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Vedr. WP.15-mgdet den 8.-10. maj 2011 i Geneve

International Transport Danmark (ITD) har modtaget hgringsmateriale.

ITD har falgende kommentarer til materialet:

ECE/TRANS/WP15/2012/1:

Schweiz foreslar en ny saerlig bestemmelse i kapitel 3.3 i ADR. Hensigten er, at supplere den
kommende saerlige bestemmelse 363 i ADR 2013 vedrgrende undtagelsesbestemmelser for
transport af maskiner og udstyr (som gods) indeholdende flydende braendstoffer. Schweiz
finder sdledes, at der bgr gzelde tilsvarende undtagelsesbestemmelser for fastmonterede
maskiner og udstyr pa kgretgjer i de tilfeelde, hvor undtagelsesbestemmelserne i punkt 1.1.3.3
(a) i ADR ikke finder anvendelse.

ITD har fglgende kommentar: Hvis denne tilfgjelse betyder, der uhindret kan kores rundt med maskiner, der
indeholder, som i det vedlagte materiale fra Schweiz, eksempelvis 2000 liter1203 benzin, uden restriktioner har vi
store betzenkeligheder med hensyn til sikkerheden. Lige preecis den type firmaer, der normalt h8ndterer disse
maskiner, har det som en underordnet aktivitet, og har normalt ikke udarbejdet nogen som helst former for
procedurer. Jeg frygter lidt samme tilstande, som med den “bergmte IBC” med fyringsolie, der jo karer rundt
uantastet i saerdeles variabel stand p8 de danske landeveje. ITD bruger mange kreefter p8, at uddanne medlemmerne
til at transportere farligt gods p§ en forsvarlig m8de, og dette tiltag, hvor det pludseligt er muligt, at kunne
transportere, saerdeles store maengder p8 denne m8de, er ikke et fremskridt.

ECE/TRANS/WP15/2012/2:

Irland foreslar en tilfgjelse til de i afsnit 1.10.4 i ADR anfgrte UN-numre for eksplosive gen-
stande, som er omfattet af sikringsbestemmelserne i ADR uanset den transporterede maengde.
De pdgaldende genstande kan afhaengig af emballeringen klassificeres under andre UN-numre
med det resultat, at sikringsbestemmelserne ikke finder anvendelse, nar maengden er under
graenserne i punkt 1.1.3.6.3 i ADR. Irland foreslar pa den baggrund, at visse af disse andre
UN-numre tilfgjes listen over UN-numre i afsnit 1.10.4 samt den tilsvarende liste i fgrste pind i
punkt 1.1.3.6.2.

ITD har ingen kommentarer til dette.



ECE/TRANS/WP15/2012/3:

Schweiz foreslar en tydeligggrelse af, at fgrere af kgretgjer, der skal gennemga specialise-
ringskurser i klasse 1 eller 7, som anfgrt i punkt 8.2.1.4 i ADR, forinden skal have gennem-
gdet den grundlaaggende uddannelse i ureduceret form.

ITD holdning er, at det kommer an p8 hvorn8r den p8gaeldende farer nyligt har gennemg8et d
Grundkursus/Recertificeringskursus. Der er ingen fornuft i at sende fgreren p8 kursus igen, hvis han eksempelvis har
taget et af de folgende kursustilbud inden for en naermere bestemt tidsgreense

ITD er enig i, det kan diskuteres, hvad tidsgreensen skal veere, i lyset af, nogle chauffgrer ikke har beskeeftiget sig med
transport af farligt gods i f.eks. 5 8r. Helt objektivt er det et problem der opst8r, ndr fyrvaerkerisaesonen begynder, og
vognmaend f8r tilbudt denne karsel. Med hensyn til uddannelse i Danmark, er det jo ogs8 s8ledes, at de fleste tager
Grund-Klasse 1 og Tank i samme sekvens, da dette ogs8 er det normale der bliver udbudt, fra f.eks. AMU Centre. ITD
ser ikke det store problem for vores medlemmer, men er selvfglgelig ikke interesseret i yderligere omkostninger, (tabte
arbejdsdage for vores medlemmer)

ECE/TRANS/WP15/2012/4:

Spanien foreslar, at den samlede kapacitet af braendstoftanke, som anfgrt i punkt 1.1.3.3 (a) i
ADR gges fra de nuveaerende 1500 liter til 1800 liter, evt. kun for kgletransporter.

ITD har intet imod dette forslag, men har dog folgende kommentarer. Hvad den egentlige baggrund for forslaget er
ukendt, men m8ske med tanke p§ spanske opbygninger, og kunne n§ og tanke p8 de “billige” steder i EU. En
kolesaettevogns tankapacitet er normalt ca. 280-300 liter. Spanske saettevognstreekkere er ligeledes ofte bygget med
to 750 liters tanke, s§ deres rackkevidde er maximal. Dette er m8ske et forsgg p8 at “lovliggore” noget der allerede
sker. Dette er helt accepteret af ITD, og ville ogs8 med fordel kunne bruges af vores distributgrer. Der er s nogen
problematikker med hensyn til godkendte breendstof tanke og lignende men det er en anden sag.

ECE/TRANS/WP15/2012/5:

Tyskland fremsaetter forslag om at tillade transport af UN 0331 i tanke. Tyskland henviser til,
at der var enighed herom i tankarbejdsgruppen pa RID/ADR faellesmgdet i september 2011,
samt at dette fremgar af referatet fra mgdet.

ITD stptter dette forslag. Forarbejdet til dette forslag, virker gennemteenkt og godt. ITD er tilfreds med hensyn til
begraenset maengde p§ de 16 tons. Ligeledes med aendringerne i henhold til kolonne 12 og 13 i Kapitel 3.2 er det
tilfredsstillende. ITD er ogs8 enig i den nye del af 9.7.9.1 vedr. automatisk brandslukningsudstyr, samt 9.7.9.2 vedr.
beskyttelsesskjold i tilfaelde af deekbrand.

ECE/TRANS/WP15/2012/6:

Norge foreslar at "kgretgjer” erstattes af “transporterende enheder” i tillaagsbestemmelsen
S1(4)(d) i kapitel 8.5 i ADR. Med den nuvaerende formulering er der krav om en afstand p3
mindst 50 meter mellem standsede kgretgjer, hvilket efter Norges opfattelse ikke er
hensigten, nar der er tale om vogntog (som bestar af 2 kgretgjer).

ITD stptter op om dette. Dette skulle hjaelpe til at mindske forvirringen om hvad der er en transporterende enhed og
et kgretgj.



ECE/TRANS/WP15/2012/7:

Tyskland foreslr en praecisering af overgangsbestemmelsen i punkt 1.6.1.21 I ADR. Tyskland
henviser til, at gyldigheden af et ADR-bevis kan vaere lzengere end 5 ar (op til 6 ar), hvis
repetitionsuddannelsen i henhold til punkt 8.2.2.8.2 (a) tages op til 12 maneder for udigbet af

ADR-bevisets gyldighedsperiode.
ITD stptter op om en praecis formulering.

ECE/TRANS/WP15/2012/8:
Sekretariatet fremlaegger udkast til en overordnet kgreplan (road map) for, hvordan
Administrative strukturer mv. implementeres med henblik pa tiltraedelse af ADR. Vejledningen
kan fungere som grundlag for WP.15’s udvikling af anbefalinger og/eller retningslinjer med
henblik pd at ggre tiltreedelsen af ADR nemmere.

ITD stotter op om forslaget. En forenkling i procedurer er altid et plus. Forh8bentligt spreder det sig ogs§ videre op i
systemet.

ECE/TRANS/WP15/2012/9:

Rusland gnsker en andring af den pa sidste mgde vedtagne reference til standarden EN
12195-1 i punkt 7.5.7.1 i ADR (2013) vedrgrende fastggrelse og surring af farligt gods pa
kgretgjer. Efter Ruslands opfattelse kan henvisningen fortolkes, s& overholdelse af standarden
er obligatorisk. Rusland forsldr derfor, at henvisningen til standarden slettes i punkt 7.5.7.1
men tilfgjes i den eksisterende note 1) til dette punkt, s& der refereres pa lige fod med
"European Best Practice Guidelines on Cargo Securing for Road Transport”.

ITD ser ingen grund til at aendre i teksten. Det er endelig lykkedes og f8 en standard p§ plads, s§ der kan blive en
harmonisering af reglerne. Dette kan vaere vaerktajet til, at uddannelse og kontrolinstanser tolker efter samme regler.

Med venlig hilsen
International Transport Danmark

Sgren Christiansen
ADR konsulent.



