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JULI 2007

ITD fremsender hermed foreningens synspunkter i forbindelse med hgring vedr. Kommissionens forslag til
forordninger vedrgrende transporterhvervet — den sakaldte vejpakke.

Foreningens synspunkter kan sammenfattes i falgende punkter:

GENERELT

Vi hilser det generelt velkommen, at Kommissionen veelger at fremseette forslag til forordninger, som med
stor fordel vil aflgse de hidtidige direktiver pa omradet. Forordninger medvirker i modsaetning til direktiver alt
andet lige til at sikre en @get konkurrencelighed i EU pa vejtransportomradet.

Vi mener endvidere, at de foreliggende forslag i vid udstraekning allerede er opfyldt for Danmarks
vedkommende, og vi er tilfredse med, at EU’s regler nu sgges gjort endnu mere ensartede til gavn for en
ensartet og lige konkurrence blandt alle EU-landenes transportvirksomheder.

Ellers har foreningen fglgende bemaerkninger til de nedenstdende forslag.

FORSLAG OM ARBEJDSTIDSDIREKTIV

Beretning fra Kommissionen til RAdet og Europa-Parlamentet om fglgerne af at udelukke
selvsteendige chauffgrer fra anvendelsesomradet for Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002/15/EF af 11. marts 2002 om tilretteleeggelse af arbejdstid for personer, der udfgrer mobile
vejtransportaktiviteter

Ved neerlaesning af denne beretning synes Kommissionen mest at lsegge op til, at de selvkgrende
vognmaend ikke bgr veere omfattet af arbejdstidsreglerne.

ITD gér imidlertid ind for, at selvkgrende vognmaend - som oprindelig planlagt fra den 23. marts 2009 — skall
veere omfattet af arbejdstidsdirektivet og dermed ogséa veere omfattet af reglerne om maksimal arbejdstid.

Foreningen bygger sin holdning pa stort set de samme argumenter, som Kommissionen hidtil har anfart som
veesentlige, nemlig

e at transportmarkedet dermed sikres en ens og loyal konkurrencesituation mellem de forskellige
vognmandsvirksomheder. Det vil efter foreningens opfattelse - ikke mindst henset til den
strukturudvikling, der har fundet sted de senere ar i transportbranchen -, veere betaenkeligt ud fra et
konkurrencemaessigt synspunkt, hvis de selvkgrende vognmaend blev undtaget direktivet



e at trafiksikkerheden forbedres, idet arbejdstiden alt andet lige vil blive nedsat for de selvstaendige
vognmaend. En nedseettelse heraf har en positiv indvirkning pa trafiksikkerheden

0g

e at arbejdsforholdene for alle i vejtransportsektoren — uanset om man er ansat eller er selvsteendig -
forbedres.

ITD lzegger desuden vaegt pa, at nar de selvkarende vognmaend omfattes af direktivet, sikres det, at der ikke
dannes en uhensigtsmaessig gruppe af sakaldt "falske selvsteendige chaufferer”, saledes som branchen har
oplevet det i bl.a. Tyskland.

Der er efter ITD’s opfattelse ikke noget i Kommissionens beretning, der afggrende aendrer pa vores
synspunkt.

FORSLAG TIL FORORDNING OM ADGANG TIL ERHVERVET

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om feelles regler for adgang til
vejtransporterhvervet (Proposal for a regulation of the European Parliament and the Council
establishing common rules concerning the conditions to be complied with to persue the occupation
of road transport operator, COM (2007) 263 final

Vi hilser det velkommen, at Kommissionen med forslagene s@ger at opna en forenkling af de geeldende
regler om adgang til godstransporterhvervet.

ITD mener generelt, at de danske regler i den nuveerende godskgrselslov allerede tager hgjde for de fleste
elementer i Kommissionsforslaget. Der er derfor snarere tale om stramninger i forhold til andre EU-landes
hidtidige adgangskrav, og ITD haber, at de nye forslag fra Kommissionens side kan medvirke til en
yderligere fair og ens konkurrence blandt EU-landenes vognmandsvirksomheder.

Etableringskravet

Artikel 3 og 5 i udkastet fastseetter feelles regler, hvorefter kun virksomheder, der har et faktisk etableret og
stabilt forretningssted, kan fa tilladelse til at udgve erhvervet. ITD er enig i formalet med bestemmelsens
hensigt, nemlig at sikre, at transportvirksomhederne er underkastet ens regler i alle EU-lande.

Bestemmelsen i Artikel 5 ¢, der omhandler "driftscentral ("operating centre”) er ikke ngdvendig, hvorfor vi
foreslar, at ordet helt fiernes.

En virksomhed kan efter vores opfattelse udmaerket drives i henhold til geeldende etableringskrav ("et faktisk
og etableret forretningssted”) - uden at skulle vaere forpligtet til at rade over en driftscentral. | Danmark er der
i dag ikke et sadant krav - til gengaeld kraeves et CVR-nummer, som vi mener, er fuldt tilstraekkeligt til at sikre
den forngdne kontrol fra myndighedsside i forhold til virksomheden.

Transportleder

Artikel 4 omhandler bestemmelserne for den sakaldte "transportleder”, herunder dennes ansvar. Foreningen
er principielt enig i bestemmelsernes indhold, men vi gnsker at pege pa artikel 4, stk.2. Heraf fremgar krav til
de personer, der ikke opfylder kravet om faglige kvalifikationer.

Fro snaevre bestemmelser pa dette omrade kan imidlertid skade erhvervet, og der bgr derfor eksistere et
afbalanceret forhold i forhold til erhvervets interesser.

I stk. 2. litra c. fremgar, at en person hgijst kan fungere som transportleder for fire forskellige virksomheder,
hvis transportarbejde udfares med hgjst tolv karetgjer i alt. Vi savner en begrundelse for bestemmelsen og
foreslar, at den helt fiernes. Bestemmelsen kan vaere umulig at kontrollere, ligesom det synes tilfeeldigt med
netop hgijst 4 forskellige virksomheder og hgjst 12 karetgijer i alt. Hvorfor er netop disse graenser valgt? Og
risikerer man ikke, at der med bestemmelsens ordlyd reelt abnes op for legalisering af
strdmandsvirksomhed?

En effektiv made at sikre kravene til transportlederen pa er den procedure, som anvendes i Danmark.
Herhjemme forlanger og kontrollerer Faerdselsstyrelsen et vist Ignniveau for den ansvarlige leder i



virksomheden. Den danske ordning sikrer imgdegaelse af stramandsvirksomhed, og vi kan derfor anbefale,
at en tilsvarende bestemmelse indfgres i EU’s kommende adgangsbestemmelser.

Faglige kvalifikationer
| artikel 8 samt bilag | anfgres kravene til de faglige kvalifikationer.

Heri er indeholdt bestemmelser, som Danmark allerede overholder — herunder ogséa en kursusvarighed pa
mindst 140 timer - og vi har derfor ingen bemaerkninger til forslaget.

Vi skal dog foresl&, at emnerne "Trafiksikkerhedsledelse” og "Forhandlingsteknik”, der fremadrettet anvendes
pa vognmandskurserne i Danmark, medtages som emner pa listen over de faglige emner i bilag |.

Nationale elektroniske registre
Af artikel 15 fremgar bestemmelser om nationale elektroniske registre over vejtransportvirksomheder i de
enkelte medlemsstater — pa EU-plan fra 2011.

Vi foreslar i den forbindelse, at disse registre for samtlige EU-lande ggres tilgeengelige for offentligheden via
internettet. Der bgr i den sammenhaeng naturligvis tages hensyn til registerlovgivningen i de enkelte lande,
og en egnet model for offentligggrelsen kan veere de standarddata, som i dag fremgar af den danske
Feerdselsstyrelses hjemmeside.

Minimumsbestemmelser pa forsikringsomradet

| udkastet til den ny forordning fremgér der intet om bestemmelser pa forsikringsomradet. ITD mener, at der
er behov for at sikre, at en EU-vognmand, der udfgrer graenseoverskridende landevejstransporter, bar veere
omfattet af minimumsregler for syge-rets-hjaelps-, ansvars-, og fragtfgreransvarsforsikring.

Vi skal derfor appellere til, at der i forordningen medtages en artikel omhandlende minimumskrav til
forsikringer pa de naevnte omrader.

FORSLAG TIL FORORDNING OM ADGANG TIL MARKEDET FOR INTERNATIONAL GODSK@RSEL
Forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om adgang til markedet for international
godskgrsel (Proposal for a regulation of the European Parliament and of the Council on common
rules for access to the International road haulage market, COM (2007) 265 final/2

Cabotage
ITD er imod forslagene om de markante begraensninger vedr. cabotage, der foreslas af Kommissionen.

Cabotagekgarsel er efter ITD’s opfattelse en vigtig forudsaetning for, at danske transportvirksomheder kan
udfgre effektive transport- og logistiklgsninger i EU. Foreningen mener, at forslaget om cabotage begraenset
til maksimalt tre ture inden for syv dage er i direkte modstrid med EU’s grundleseggende princip om varernes
frie beveegelighed og ideen om det Indre Marked. Danske vognmaend har hidtil veeret utroligt dygtige til at
udnytte cabotagemuligheden i de geografisk stgrre nabolande og har derved kunnet fastholde og etablere
nye kunderelationer i en lang raekke europeeiske lande.

ITD lzegger endvidere vaegt pd, at forslagets konsekvens vil medfgre mere tomkarsel og dermed en gget
miljgbelastning. De begraensninger, der er lagt op til, vil gge antallet af lastbiler veesentligt, hvilket der netop
ikke er behov for pa de europeaeiske veje — sddan som situationen er lige nu.

ITD skal derfor staerkt anbefale, at Danmark arbejder for at cabotageforslaget ikke fremmes. Forslaget kan i
sin yderste konsekvens gdelaegge den vigtige internationale transportsektor, som Danmark i dag rader over.

Cabotagekontrol - CMR-fragtbrev?

Af Kommissionens bemaerkninger til artikel 8 lsegges der op til, at CMR-fragtbrevets tilstedeveerelse i
keretgjet er afggrende for en landevejskontrol ved cabotagekarsel. ITD gnsker her at pege p3, at CMR-
fragtbrevet — om end det er almindeligt anvendt — ikke ifalge CMR-konventionen skal medbringes i en lastbil.
Vi er enige i, at fragtbrevsoplysningerne, der fremgar af Artikel 8-udkastet, begr og skal veere til stede i en
lastbil — men formelt set kan det godt veere pa anden made end lige netop et CMR-fragtbrev.



Udstationering — cabotage

Af bemeerkning nr. 13 til forslaget noterer Kommissionen sig, at bestemmelserne om udstationering af
arbejdstagere finder anvendelse, nar en transportvirksomhed med henblik pa cabotagekarsel udstationerer
arbejdstagere, der har et ansaettelsesforhold til virksomheden, i en anden medlemsstat end den, hvor de
normalt er beskeeftiget.

Vi stiller i den forbindelse spgrgsmalet om relevansen af denne bemzerkning. Bestemmelsen er overfladig,
idet internationale mobile transportarbejdere allerede er omfattet af Radets direktiv om udstationering. |
gvrigt vil transportvirksomheder, der udstationerer arbejdstagere, neeppe udstationere chauffgrer til brug
herfor, hvis forslaget om hgjst tre cabotagekarsler matte blive gennemfert.

Standardisering af dokumentkrav
ITD hilser forslaget om en standardisering af dokumentkravene i forbindelse med Faellesskabstilladelser og
farerattest velkommen.

Sprog
Vi mener dog, at det vil veere hensigtsmaessigt, hvis Feellesskabstilladelsen og farerattesten ikke alene er

udfzerdiget pa det(de) pageeldende medlemsstat(er)s sprog, men derudover ogsa pa ét eller flere
hovedsprog i EU (f.eks. engelsk, fransk, tysk). En sadan overseettelse vil forenkle landevejskontroller for
bade chauffar, vognmand og den kontrollerende myndighed.

Vaegtgreense angives pa Faellesskabstilladelsen

Endvidere vil det veere hensigtsmaessigt, om det pa Faellesskabstilladelsen fremgar, at den berettiger til
karsel med lastbiler over 3,5 tons tilladt totalvaegt. En sadan veegtgreense fremgar ikke af
Feellesskabstilladelsen i dag, men erfaringer fra udfgrte kontroller i adskillige ar i EU-landene viser, at der er
behov for, at veegtangivelsen fremgar af tilladelsen.

Kontrol

Ifalge artikel 12 indfares en ny procedure, som medlemsstaterne skal fglge, nar de konstaterer en
overtreedelse, der er begaet af en transportvirksomhed, som ikke er hjiemmehgrende i den pagaeldende
medlemsstat. Med bestemmelsen abnes op for, at for eksempel en polsk virksomhed, der matte bega
overtreedelser i Danmark, kan blive retsforfulgt i Polen — ligesom det samme kunne ske for en dansk
vognmand ved dennes mulige overtraedelse i Polen.

Vi frygter imidlertid, at sddanne bestemmelser - indeholdende detaljerede oplysninger - vil kunne veere
konkurrenceforvridende, ligesom bestemmelserne vil medfgre utryghed i mange transportvirksomheder. Vi
afviser derfor artiklens nuveerende ordlyd.

Bestemmelsen i artikel 13 "Indfgrelse i nationalt register” synes ogsa at udggare et retssikkerhedsmaessigt
problem. Hvordan sikres ens handtering af bestemmelsen i alle EU-lande? Hvor leenge vil evt. overtreedelser
fremga af registret? Er det forsvarligt pa denne made at oprette et omfattende "synderegister”? Vi afviser
ogsa denne artikels ordlyd.

Vi beder i gvrigt om at f undersggt, om bestemmelserne vedr. disse retlige bestemmelser matte blive
geeldende for Danmark, jf. det forbehold pa det retlige omrade, som Danmark har faet aftalt i forhold til EU.

FORSLAG VEDRZRENDE BUSK@RSEL

ITD har ingen bemaerkninger til Kommissionens forslag til forordning om adgang til markedet for international
buskgrsel (Proposal for a Regulation of the European Parliament and the Council on common rules for
access to the market for coach and bus services (COM (2007) 264 final/2)).

Vi star gerne til radighed for yderligere informationer om vore synspunkter.

Med venlig hilsen



Anders Jessen
Sektionsleder

International Transport Danmark



