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Minimumskravene til koretgjets driftsbremser

| vejsidesynsdirektivet er minimumskravene til driftsbremsernes samlede bremse-
virkning beskrevet. Kravene er forskellige i forhold til de enkelte karetgjskategorier,
hvilket er illustreret nedenfor:

Karetgjsklasse M1, M, og Ms: 50% (48%")
Karetgjsklasse Nq: 45%

Karetgjsklasse N> og N3: 43% (45%2)
Keretgjsklasse Os og O 40% (43%°)

Hvornar nedsat bremsevirkning ved kgretgjets driftsbremser vil kunne anses
som en alvorlig sikkerhedskritisk fejl og mangel

Viser pravningen i et bremsefelt, at driftsbremsernes samlede bremsevirkning er
mindre end 50% af de ovennaevnte veerdier, vil dette vaere at anse som en alvorlig
sikkerhedskritisk fejl og mangel. Dvs. nar bremsevirkningen er mindre end fglgende
veerdier:

Karetgjsklasse M1, M, og Ms: 25% (24%")
Karetgjsklasse Nq: 22%

Karetgjsklasse N2 og Ns: 21% (22%2)
Karetgjsklasse Oz og O4: 20% (21%°)

Ansvarsgrundlaget for henholdsvis ejer (eller varig bruger) og farer

Forer:
Er der udvist uagtsomhed af fgreren?

Det er ikke nok, at karetgjet er behaeftet med fejl og mangler, herunder alvorlige
sikkerhedskritiske fejl og mangler. Fareren skal herudover ogsa have udvist
uagtsomhed.

! For keretgjer, der ikke blev udstyret med ABS eller typegodkendt far 1. oktober 1991

2 For karetgjer, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i kravene, idet det seneste tidspunkt leegges til grund

3 For seettevogne og pahaengskeretgjer med traekstang, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i kravene, idet
det seneste tidspunkt laegges til grund




Det er derfor kun en farer, der er Ejer (varig bruger):

vidende om, eller pa grund af konkrete Er der tale om fejl og mangler, der
omstaendigheder burde vaere vidende skyldes manglende vedligeholdelse
om, at kgretgjets bremseevne er eller reparation, vil ejeren kunne
forringet, der vil kunne straffes for fejl straffes for fejlen. Ejeren har saledes
og mangler ved kgretgjet, herunder for pligt til selv at veere opmaerksom pa
alvorlige sikkerhedskritiske fejl og karetgjets stand, herunder saerligt om
mangler. der er tegn pa opstaede eller
begyndende tekniske fejl af

Fareren har ikke i den forbindelse pligt sikkerhedsmaessig karakter.

til at foretage en mere tilbundsgaende,
teknisk undersggelse af karetgjet inden Ejeren vil ikke kunne straffes for

karsel, som normalt kun kan udfgres af tekniske fejl, der indtraeder uvarslet og
en synsvirksomhed eller mekaniker. pludseligt, hvis ejeren har overholdt de
periodiske syn og med passende
intervaller har ladet kgretgjet
gennemga af en sagkyndig (f.eks.
serviceeftersyn pa et vaerksted), og
hvis der ikke i gvrigt er noget at
bebrejde ejeren i forhold til at drage
omsorg for kgretgjets stand.

Fareren kan derfor ikke straffes for
pludselig opstaede fejl og mangler eller
sakaldte skjulte mangler.

Hvordan koretgjets driftsbremse kontrolleres af
kontrolmyndighederne

Karetgjets bremsevirkning afpreves pa et bremsefelt med den aktuelle vaegt eller,
safremt en sadan ikke kan anvendes af tekniske arsager, under en prgvekarsel pa vej
ved anvendelse af en registrerende decelerationsmaler. Ved afpragvningen skal de
retningslinjer, der er fastsat i vejsidesynsdirektivet, anvendes. Dvs.
bremsevirkningseffektiviteten beregnes ved at dividere den samlede bremsevirkning,
der opnas, nar bremsen aktiveres, med kgretgjets veegt (faktisk), eller i tilfaelde af en
seettevogn, summen af akseltrykkene (faktisk), og derefter gange resultatet med 100.

Keretgjet pravekgres om muligt pa vej med henblik pa at vurdere, om fagreren har
kunnet erfare, at karetgjets bremseevne er forringet. Ved prgvekgrslen skal begge
haender holdes pa rattet under karslen.

Karetgjet undersgges med henblik pa at konstatere, om der er tale om en teknisk fejl,
der er indtradt uvarslet og pludseligt. Dette vil kraeve, at der foretages en naermere
teknisk vurdering af karetgjets bremsesystem.




