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TRANSPORTBRANCHEN BIDRAGER TIL VAEKST 0G ARBEJDSPLADSER

Danmark er historisk set blandt de farende lande i verden inden for transport og logistik. Som en lille &ben gkonomi
har vi altid levet af at handle med andre lande, og det kan vi ikke uden transport pa tvaers af greenserne.

Med innovation, virkelyst og hardt arbejde har danske pionerer skabt nogle af verdens sterste transport- og logistik-
virksomheder til gavn for hele det danske samfund. 88.000 danske job er afheengige af vejgodstransporten, der som
branche bidrager med over 60 mia. kroner til det danske BNP.

ITD er brancheorganisationen for den danske vejgodstransport. Vi repraesenterer et bredt udsnit af branchen. Fra
den lille enkelt-mandsvirksomhed til globale aktgrer med tusindvis af ansatte. Nogle medlemmer kgrer udelukkende i
Danmark, mens andre hovedsageligt kgrer international transport.

ITD er derfor en organisation, der reprasenterer hele vejgodstransport- og logistikbranchen.

Vi gnsker at styrke dansk erhvervsliv og sikre de bedste rammebetingelser for virksomhederne, sa de ogsa i fremtiden
kan levere et stort og betydeligt bidrag til den danske ekonomi, s& der er rad til velfeerd og investeringer i det danske
samfund.

PROJEKTERNE | INFRASTRUKTURPLANEN ER ALTAFGORENDE 0G SKAL FASTHOLDES 0G FARES UD | LIVET

Hele verden befinder sig i en forsyningskrise, hvor det er sveert at fa fat pa varer, og hvor forbrugere og virksomheder
er plaget af den accelererende inflation. Det far projekter og anlaegsudgifter til at stige i pris, og det kan fere til et pres
for at genforhandle den brede politiske aftale om dansk infrastruktur frem mod 2035.

Det vil veere en helt forkert beslutning. Danmark har leenge haft en utidssvarende infrastruktur, og der er akut brug
for udbygning af vejnettet og investeringer i infrastrukturen. Vi lgser kun den globale forsyningskrise, hvis vi styrker
forsyningssikkerheden, og selvom krisen er global, sa skal der ogsa investeres lokalt og nationalt i vejanlzaeg, infrastruk-
tur til havne, byer og erhvervsomrader, ligesom den store mangel pa arbejdskraft ger det nedvendigt at vedtage tiltag,
der kan sikre, at transport i fremtiden kan ske mere effektivt.

ITD’S KRAV TIL INFRASTRUKTUREN:

P> Fasthold infrastrukturinvesteringerne i infrastrukturplanen for 2035.

P> Invester yderligere i flere parkeringsbése til lastbiler p& rastepladserne og etabler flere og bedre sanitaere
faciliteter til chauffererne.

P> Stop for rigide regler og ideologi, der vil holde lastbilerne ude af byerne, da det vil fare til butiksded og
darligere fungerende bymidter.

DER SKAL TAGES ET OPG@R MED DEN UNFAIR KONKURRENCE FRA DET STATSFINANSIEREDE POSTNORD 0G
BEFORDRINGSPLIGTEN SKAL FUNGERE PA MARKEDSVILKAR

Ad flere omgange er en ny postlov blevet udskudt, mens statskassen har kastet millioner af kroner efter PostNord for at
varetage befordringspligten. Postmarkedet har andret sig, og statens indgriben kan derfor ikke laengere retfeerdiggares.

Det er helt ngdvendigt, at der kommer ro pa markedet, og at der bliver vedtaget en ny postlov
Helt grundleeggende er der slet ikke behov for, at staten skal holde PostNord kunstigt live med en strem af skatteyderbe-
talte millioner. Det er spild af skatteydernes penge, for staten ber slet ikke drive vognmandsforretning, nar der er private

vognmaend og distributgrer pa det danske marked, som sagtens kan lgse opgaven.

Det vil fgre til mere konkurrencedygtige priser og en langt bedre service for forbrugerne.
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ITD’S KRAV TIL NY POSTLOV:

P> Ikke flere skatteyderbetalte millioner til PostNord.

P> Vedtag en ny postlov, der sikrer at postomradet kommer til at fungere pd markedsvilkar ved at private
virksomheder far adgang til at udfgre de opgaver, der i dag varetages af PostNord

P> Drop ejerskabet af PostNord, s& der kan blive sat en stopper for den unfair konkurrence mellem private
aktgrer og det statsfinansierede PostNord

VI SKAL HAVE STOPPET B@DE- 0G REGELTYRANNIET OG SAT DE DANSKE TRANSPORT- 0G LOGISTIKVIRKSOM-
HEDER MERE FRI

Der findes intet andet erhverv, hvor der er s& mange regler og potentielle bgder, som der er i vejtransporterhvervet.
For sommerferien fremsendte transportminister Trine Bramsen et romantykt bgdekatalog til Folketinget om de
beder, som vognmand og chauffgrer kan fa, nar de passer deres arbejde med at sikre varer pa hylderne til glaede for
helt almindelige danskere.

Foruden de mange beder, er det sveert for virksomhederne at fa nye tilladelser, der er voldsom lang sagsbehandlings-
tid, og transportvirksomhederne er ramt af mangel pa arbejdskraft som aldrig fer. Der er brug for en helt ny tilgang til
vejtransportomradet, hvor der saettes fokus pa vaekst, fastholdelse af danske arbejdspladser og bedre rammevilkar
for virksomheder i stedet for et fokus pa at lave flere regler og bader og indfare flere afgifter og gebyrer.

ITD’S KRAV TIL BEDRE RAMMEVILKAR:

P Afsat flere midler til at sikre kortere sagsbehandlingstider i Faerdselsstyrelsen

P> Lug ud i de mange indberetninger og gebyrer branchen er pélagt

P> Ryd op i badekataloget, sd vognmaend og chauffarer ikke risikerer deres manedslgn ved at lave en fodfejl

DET SKAL VERE LETTERE AT FASTHOLDE 0G TILTRZAKKE AF CHAUFFARER TIL VOGNMANDSERHVERVET

Der er akut mangel pa chaufferer i transportbranchen og manglen forventes kun at blive starre i fremtiden, da gen-
nemsnitsalderen for chaufferer er stigende. Naesten halvdelen af alle danske chaufferer er over 50 ar, og der er akut
behov for tiltag, der kan fastholde flere seniorer i branchen og tiltraekke nye.

Situationen sa tilspidset, at mange virksomheder kamper en daglig kamp for overhovedet at holde virksomheden
kerende. Manglen pa arbejdskraft er et problem man ser i mange brancher, men vognmandserhvervet er blandt de
hardest ramte, da manglen pa lastbilchaufferer er rekordhgj, og antallet af kvinder i branchen er sammenlignet med
andre brancher meget lavt. Kun ca. 2 procent af lastbilchauffgrerne i dag er kvinder, og det skal der laves om pa.

En af udfordringerne er det store frafald pa transportuddannelserne. Her skal der saettes malrettet ind og foretages
justeringer i uddannelsen, ligesom det er helt ngdvendigt, at uddannelserne far et ekonomisk laft, sa de bliver mere
attraktive for de unge, og sa flere kan blive fastholdt pa uddannelsen.

Manglen pa chaufferer er ikke kun et problem for transportbranchen. Hvis der ikke bliver gjort noget ved chauffgr-
manglen, vil det ramme dansk erhvervsliv og danske forbrugere i form af stigende inflation.
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ITD’S KRAV TIL LASNING AF ARBEJDSKRAFTMANGLEN:

P> Igangseet en handlingsplan for at fa flere kvinder ind i vejtransportbranchen

P> Gor det lettere for virksomhederne at tiltraekke og fastholde seniorer ved at fjerne krav om lgbende
efteruddannelse

P> Juster erhvervsuddannelserne og szt flere penge af til dem, sa kvaliteten sikres og flere unge far lyst til
at uddanne sig til chauffer, og sa frafaldet kan mindskes mest muligt.

DEN GR@NNE OMSTILLING ER VIGTIG, MEN DEN MA IKKE FORE TIL TAB AF DANSKE ARBEJDSPLADSER 0G
STIGENDE INFLATION

Danske transport- og logistikvirksomheder er i benhard konkurrence med udenlandske virksomheder. De har for
lengst erkendt, at der skal saettes skub i den grenne omstilling, og derfor arbejder transport- og logistikvirksomheder-
ne med at implementere grenne Igsninger og udvikle idéer, der kan sanke virksomhedernes klimaaftryk.

Den grenne omstilling er langt fra gratis og seerligt omstillingen af den tunge vejtransport er svaer og koster mange
penge. Selvom der findes granne Igsninger i form af fx el- og brintlastbiler, er lastbilerne meget dyrere end konventio-
nelle diesellastbiler. Derudover er der slet ikke opsat den ngdvendige infrastruktur til at sikre grgn transport endnu.

Det er brug for en pragmatisk og virkelighedsnaer tilgang, hvor de regler og love, som bliver vedtaget rent faktisk, ferer
til, at vi far en gran omstilling og ikke blot haever prisen pa transport, sé inflationen lgber labsk, helt almindelige
danskere bliver ramt hardt pa pengepungen, og de danske virksomheder taber i den internationale konkurrence.

ITD’S KRAV TIL DEN GRANNE OMSTILLING:

P> Givvirksomhederne et skattefradrag til investering i nulemissionslastbiler, sa karetgjerne bliver lige sa
attraktive som konventionelle diesellastbiler, og sa danske virksomheder kan klare sig i den internatio-
nale konkurrence og realistisk tage del i den grenne omstilling.

P> Aflys de kommende kerselsafgifter for lastbiler. Lav i stedet en sammenhangende plan for den grenne
omstilling af den tunge vejtransport, der tager hgjde for den teknologiske og prismaessige udvikling af
grenne lastbiler.

P> Skab en gron infrastruktur, s& det bliver muligt at tanke grent for lastbiler, hurtigt og effektivt, i hele
Danmark uden at skulle holde ungdigt i ka.

Lees mere om ITD’s politiske maerkesager og vores krav og ensker til et kommende folketing pa www.itd.dk
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