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TRANSPORT-

BRANCHEN

- En motor for vaekst
og arbejdspladser

Vi skriver 2017 og kigger tilbage pa et ar preeget af vaekst

og travlhed pa vejene. Der kares meget gods pa de danske
veje og til de europaeiske markeder netop nu. Meldingerne
fra jer ude pa vejene bakker op om dette billede. Vi kan som
branche og virksomhedsejere vaere stolte af, at vi bidrager

til at understgtte denne vaekst og dermed er med til at fast-
holde og skabe arbejdspladser i vores sektor. Vores syn pa
markedssituationen bakkes op af vores transportminister Ole
Birk Olesen, der i et interview i denne arsrapport kalder vores
branche "en motor for vaekst og arbejdspladser”. Det glaeder
mig, fordi det er netop det, vi er.

I disse tider bliver der snakket meget om digitalisering af
sektoren og automatiseret karsel. Politisk er fokus ogsa pa
digitaliseringen, bare i regeringsgrundlaget naevnes digita-
lisering og ny teknologi over 40 gange. Vi ved alle godt, at det
er pa vej, men iseer for de automatiserede keretgjer vil der ga
en stund, fer vi ser fuldt selvkerende karetgjer pa de danske
veje. Men de kommer. Det er platooning-arrangementet i
marts 2016 et godt eksempel pa.

Til gengeeld er digitaliseringen vigtig for alle - bade den
store internationale transportvirksomhed, men ogsa den
selvkgrende vognmand. Mange af jer er i dag godt med og
bruger fladesystemer og mobile app-l@sninger, men hvis
vi fremover vil sta styrket i konkurrencen i markedet, sa er
vi ngdt til at veere forberedte. Vi skal vaere klar til at favne
digitaliseringen og tilpasse den til vores forretning, kunder
og behov. For med digitaliseringen i handen vil vi kunne
effektivisere vores arbejde i hgjere grad. Ogsa her er det
vigtigt, at vi leerer af hinandens og andres erfaringer. Vihar i
denne drsrapport spurgt transportordfgrere om deres syn
pa digitaliseringen af transportsektoren, og svaret er klart:
Digitaliseringen af sektoren vil bidrage til vaekst og arbejds-
pladser.

I arets medlemsundersggelse svarer et stort flertal af jer,
atviinden 2020 vil se konsolideringer, nye samarbejder
og partnerskaber i branchen, ikke mindst hos de sméa og
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mellemstore virksomheder. Jeg laegger isaer maerke til ordene
samarbejde og partnerskaber. Det tror jeg, vi kommer til at se
mere af fremover. Fleksibilitet er et neggleord i vores branche,
og kravene til det har aldrig veeret starre. Der er som sadan ikke
noget nyt i, at vi hjeelper hinanden - transportvirksomheder
imellem, hvad enten det er Ian af en traekker eller mandskab til
en opgave. Vi er faktisk rigtige gode til at traede til for hinanden,
nar der er brug for hjeelp. Hvorfor fremheever jeg dette? Det gar
jeg, fordi jeg tror, vi i stigende grad vil se, at vi kommer langt ved
at finde omrader, hvor to virksomheder eller flere kan drage
fordel af samarbejde med hinanden.

Samarbejde og feelles trav er ogsa vigtigt i forhold til ITD som
organisation. Vi repraesenterer store som sma medlemmer
under ITD-fanen, ognye er kommet til. ITD's rolle er at legge
den rigtige linje, der gavner hele branchen og det enkelte
medlem. Det geelder bade, nar vi deltager i arbejdet for bedre
rammebetingelser politisk, nar vi svarer pa branchespecifikke
spergsmal over telefonen, og nar vi giver juridisk radgivning i
sager, som vedrerer jeres virksomheder.

Inden leenge begynder vi at kigge pa en ny strategi for

ITD - Strategi 2025. Her vil vi legge linjerne for den fremtid,
ITD skuer ind i. Det bliver en spaendende og ikke mindst vigtig
proces, og jeg ser frem til at arbejde taet sammen om dette
med vores nye direktgr Carina Christensen.

En ting ligger helt fast; ITD er og bliver vognmaendenes og
transport- og logistikvirksomhedernes brancheorganisation, og

vivil sammen med jer sikre de bedst mulige arbejdsbetingelser
i den verden, | driver forretning .

Med venlig hilsen

Art jakobs,e/n\l
tyre/ses((ﬁand i1TD




ITD startede i efterkrigsdrene som en samling af eksportvogn-
maend. | dag teeller foreningen mere end 800 transport- og
logistikvirksomheder, der fragter gods i bade Danmark og
Europa. Dertil kommer en raekke associerede medlemmer.

ITD er en toneangivende brancheorganisation og et centralt
radgivnings- og videnscenter for medlemmerne.

Brancheorganisationen rummer alle typer transport- og
logistikvirksomheder fra den selvkgrende vognmand til de

ll FAKTAOMITD I

ITD har ogsa kontor i Kebenhavn og i Bruxelles.

ITD's eksperter er lgbende med ved forhandlingsbordene og i
arbejdsgrupper i bade Bruxelles og pa Slotsholmen i Kgben-
havn. Alt sammen for at skabe de bedste politiske rammer og
betingelser for den danske transport- og logstikbranche.

Igen i &r kan ITD fremvise paene sorte tal pa bundlinjen, og det
er med til at skabe et stabilt miljg, hvor der ogsa er plads til
nytaenkning. Derfor tilbyder ITD markedets bedste servicelgs-

store internationale transport- og logistikvirksomheder, der har
forretning i bade Danmark og udlandet.

ninger til bade medlemmer og kunder.

ITD s@rger gennem sit innovationscenter for at veere forrest pa
innovationsomradet, sd alle i hele branchen kan fa bedst mulig
indsigt i og gavn af nye teknologier.

ITD's medlemmer transporterer gods for danske og uden-
landske virksomheder, og de karer ogsa i kommunalt regi. De
transporterer alt fra eksempelvis fadevarer til vindmaller og
udfgrer ogsa transporter, der kraever en hej grad af speciali-
sering.

ITD har ogsa etableret arbejdsgiverforeningen ITD Arbejds-
giver, der henvender sig til de uorganiserede vognmaend.

ITD's hovedkontor ligger i Padborg. Her kan medlemmerne
nyde godt af bl.a. ITD's medlemsservice og radgivning, salg af
produkter, telelgsninger og uddannelsesforlgb.
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ITD | TAL

| det falgende giver vi et billede af den aktuelle status hos ITD's medlemmer pa baggrund af data fra bl.a. medlems-
undersggelsen og interne opggrelser.

ITD oplever fortsat tilvaekst i antallet af medlemmer. Da en stor del af de sterre virksomheder inden for vejgodstransport
er medlemmer hos ITD, vurderes det, at ITD's medlemmer tilsammen reprzaesenterer mere end halvdelen af aktivitets-
niveauet i den danske vejgodstransportsektor.

81 3 ITD-medlemmer

heraf 10 associerede (optalt pr. 31.12.16).
Samlet repraesenterer ITD saledes 1.200 medlemmer inkl.
associerede hos RAV, DB og DKF.

£ W < - 8.000
® ¢ danske biler hos ITD-medlemmer.

c2. 20.000

beskaeftigede hos ITD-medlemmer.

o, W < 1.000000
20.000

eCMR-fragtbreve er blevet udstedt i ITD's eCMR i 2016.




KONCERNREGNSKAB I

ITD ARSREGNSKAB 2016 (T. KR.)

Resultatopgorelse 2016 2015
Kontingenter 11.041 9.867
@vrige nettoindtaegter 18.695 21.094

29.736 30.961
Andre eksterne omkostninger -22.424 -23.150
Personaleomkostninger -26.258 -27.873
Afskrivninger -2.359 -2.063
Foreningens resultat for finansielle poster -21.305 -22.125
Finansielle poster 23.544 22.811
Foreningens resultat far skat 2.239 686
Skat -498 -227
Foreningens resultat 1.741 459
Resultat af dattervirksomhed* 76.196 78.213
ITD koncernresultat 77.937 78.672

Balance pr.31.12.2016 pr. 31.12.2015
Aktiver
Immaterielle anlaegsaktiver 3137 4.681
Materielle anlaegsaktiver 1.371 1.775
Kapitalandele i dattervirksomhed 547.000 490.608
Ansvarlig indskudskapital i dattervirksomhed 280.000 280.000
Anlaegsaktiver i alt 831.508 777.064
Varebeholdninger 482 1.130
Tilgodehavender 34.856 69.451
Veerdipapirer 11.801 10.651
Likvide beholdninger 252 686
Omsatningsaktiver i alt 47.391 81.918
Aktiver i alt 878.899 858.982
Passiver
Foreningskapital 803.090 775.059
Forslag til udlodning for regnskabsaret 50.000 20.000
Foreningskapital i alt 853.090 795.059
Udskudt skat 391 433
Leverandgrer af varer og tjenesteydelser 6.746 54.022
Anden geeld 18.672 9.468
Geeld i alt 25.418 63.490
Passiver i alt 878.899 858.982

* Heri indgdr driften af ITD’s Innovationscenter (ILT).
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ITD STILLER SKARPT
PA JERES BEHOV!
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ITD's formal er at fremme vores medlemmers gkonomiske,
faglige og kollegiale interesser - og netop jeres interesser og
behov er vores ypperste pejlemaerker i alt, hvad vi ger i ITD nu
og i fremtiden. Jeg har igennem de seneste maneder besagt en
raekke medlemsvirksomheder, som har givet mig god mulighed
for at laere branchen at kende og fa et godt indblik i de mulighe-
der og udfordringer, | star over for i jeres dagligdag. Med hjem
har jeg medbragt en lang raekke forslag til, hvordan vi sammen
kan udvikle branchen og ITD.

For mig er det afggrende, at vi i ITD stiller skarpt pa jeres
aktuelle og fremtidige behov og sikrer jer de absolut bedste
betingelser for at skabe vaekst og udvikling i jeres virksomhe-
der. Udgangspunktet for vores daglige arbejde i ITD er derfor
at yde topprofessionel radgivning og servicer. Vi skal ogsa
sikre en effektiv politisk interessevaretagelse, der skal give jer
de absolut bedste betingelser for at drive jeres virksomheder
fremad og for at klare jer godt i den nationale og internationale

medlemmer gar, at vi sammen kan gare jeres virksomheder
endnu staerkere og transportbranchen som helhed endnu
bedre.

Netvaerk i fremmarch
[ ITD vil vi ogsa i fremtiden gare en dyd ud af at give jer stor
indflydelse pa, hvordan organisationens ydelser og tilbud
lgbende udvikler sig. Det sker blandt andet via en god dialog
mellem ITD's medlemmer og medarbejdere, i ITD's netvaerk og
pa ITD's medlemsmader. ITD karer lige nu 20 netvaerksgrupper,
herunder bade fagspecifikke og lokale netveerk. Formalet er
primaert at tilfgre deltagerne ny og vigtig viden samt at styrke
relationerne og erfaringsudvekslingen mellem medlemmerne.
Dertil kommer, at den taette dialog mellem medlemmerne og
ITD's medarbejdere i netvaerkene giver os god mulighed for
hele tiden at udvikle og malrette vores indsats, sa vi bliver
en endnu mere relevant og kompetent sparingspartner for
jer. Seerligt de fagrelaterede netvaerk inden for seertransport,
affald, ledere og "Next generation” har stor

konkurrence.

Vi understotter vores medlemmer v
Det har hgj prioritet for mig, at vi i ITD
understatter medlemsvirksomhederne,
sa | bliver i stand til at konkurrere pa
innovative, kvalitative lgsninger og ny
teknologi. ITD har derfor ogsé sat endnu
mere turbo pa vores ambitigse digitali-
seringsindsats, som skal bidrage til, at
langt flere transportvirksomheder hgster
gevinsterne ved digitalisering. Jeg har fuld |

i stand til at konkurrere pd
innovative, kvalitative
lasninger og ny teknologi.”

I tilslutning. Sidste nye skud pa stammen er
Netvaerk HR og Uddannelse.

" Det har hgj prioritet for mig,
at Vi i [TD understatter med-
lemsvirksomhederne, sa | bliver

Staerkt politisk fundament
| ITD vil vi fortsat arbejde proaktivt pa at
sikre en steerk politisk positionering af je-
res gnsker og behov. ITD gnsker at praege
og tage ansvar for udviklingen i transport-
branchen for at sikre jer de bedst mulige
T betingelser og vilkar for udevelsen af jeres
erhverv. I ITD vil vi ogsa i fremtiden naje

forstéaelse for, at det for mange kan vaere

vanskeligt at lgsrive sig fra den daglige drift for at arbejde stra-
tegisk med digitalisering og automatisering. De app-lgsninger,
som ITD allerede nu tilbyder til medlemmer og kunder, er gode
eksempler pd, hvordan innovation og effektivitet gar hand i
hand. Viintegrerer nu ogsa vores innovationscenter ITL direkte
ind i ITD for at sikre, at innovation taenkes bredest muligt ind i
det daglige arbejde i alle afdelinger i ITD. Udviklingen i samfun-
det og sektoren gar hurtigere end tidligere. Det vil i fremtiden
stille store og vedvarende krav til transport- og logistikvirksom-
hedernes evne til at taenke nyt, effektivt og fleksibelt. I ITD vil vi
bista jer i hele den udvikling.

Tryk pa ITD

I det seneste ar har der vaeret stort tryk pa ITD Medlems-
service. ITD's radgivning inden for det juriske omrade er den
service, som flest medlemsvirksomheder lige nu gar brug af,
og tendensen er stigende. Mange @nsker hjeelp i forhold til juri-
diske kontrakter, overenskomster og anseettelsesret. Ogsa nye
sarregler inden for mindstelgn i andre EU-lande har trukket
mange ressourcer i juridisk afdeling. Mange af jer henter ogsa
rad og vejledning i ITD Medlemsservice i forbindelse med kare-
og hviletid, ADR sikkerhedsradgivning, lastsikring, arbejdsmiljg,
og mange bruger ITD's staerke forsikringsservice. Det gleeder
mig, at ITD’s medlemmer generelt er rigtig gode til at sgge rad-
givning og sparring, nar | steder pa udfordringer i jeres hverdag
. Det daglige samspil mellem vores medarbejdere og jer som

folge den politiske dagsorden i Danmark
og Europa, og vi vil aktivt seette ind pa de omrader, der skaber
de bedste vakstbetingelser for jer. Udgangspunktet for det po-
litiske arbejde er jeres behov, uanset om | kerer nationalt eller
internationalt. Vi vil i arbejdet fortsat veere steerkt optaget af at
sikre fair konkurrencevilkar i transporterhvervet gennem feelles
regler og et staerkt indre marked i EU. Vi kommer nemlig ikke
udenom, at EU's indre marked er en helt afggrende platform
for den danske transport- og logistikbranche.

Strategi for fremtiden

| 2017 vil vi sammen med bestyrelsen tage fat pa arbejdet
med at udvikle en ny strategi 2025. Strategien skal ikke
mindst handle om, hvordan vi i ITD bedst kan ruste vores
medlemsvirksomheder til den fremtid, vi kigger ind i. Vi skal
stille skarpt pa nye muligheder ved de store teknologiske
forandringer, og vi skal bestraebe os pa at veere et skridt
foran udviklingen, sa vi kan hjeelpe jer med at skabe fremtidig
vaekst. Fremgangen skal ikke kun veere for nogle fa virk-
somheder. Vi skal have flest muligt med. Er vi ikke hurtige
nok til at omstille os og investere i teknologi, uddannelse og
treening, sa taber vi terraen. Vi skal bidrage til, at | far del i de
vaekstmuligheder, som ny teknologi og internationalisering
giver mulighed for. Tilpasning til nye markedskrav er heldigvis
en gvelse, som | er gode til. Vi skal sammen berede os pa de
vilkar, der kommer til at preege branchen markant de kom-
mende ar. Vi skal med i kaplgbet og holde os helt i front.
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VAEKST | BRANCHEN

> De starste forudsaetninger for vaekst

Lempelse af regler:

68,43%

Bedre infrastruktur (veje):

67,/5%

Bedre vilkar for transport- og logistikvirksomheder:

Bedre vilkar for forretningsudvikling:

Opkegb og samarbejde i branchen (konsolidering):

Forskning:

» De stgrste hindringer for vaekst

@get konkurrence:

48,72%

Stigende pres fra transportkebere:

43,59%

Lenninger:

42,86%

Mangel pd kvalificeret arbejdskraft:

Fleksibilitet til at drive sin forretning:

30,40%

Daglig drift tager tiden:

9 ud af 10

ITD-medlemmer peger p4, at det
er chauffarer, der kan indfri virk-
somhedens vakstpotentiale



BRANCHENS
KONJUNKTURUDVIKLING

30%
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» @gede din virksomhed sin omsaetning i 2016 (pct.)
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FRIRED, FREMGANG OG FREMTID

Han er debatter, liberal og politiker, og sa er han
Danmarks transportminister. Vi har taget pulsen pa Ole
Birk Olesen, som karakteriserer transportpolitik med
ordene: “Frihed, fremgang og fremtid”, og som mener,
at forbedring af reglerne er bedre end regulering.

Ole Birk Olesen er transport-, bygnings- og boligminister. Bag
den lange titel gemmer sig en minister med et liberalt hjerte,
der ser transportbranchen som en vigtig motor for vaekst og
arbejdspladser i Danmark.

Han ser det som en af sine vigtigste opgaver som minister at
skabe de bedste betingelser for at drive virksomhed i Dan-
mark. Her spiller transport- og logistikbranchen en vigtig rolle.
| Ole Birk Olesens optik er transport- og logistikbranchen med
til at binde Danmark sammen og gare alle danskeres hverdag
nemmere.

- Det er helt essentielt for et samfund som det danske, at
virksomheder og borgere er i stand til at handle med hinanden
og pa tvaers af graenser. P& den made er transport- og logistik-
branchen en helt central branche, nar det handler om at skabe
mobilitet og sammenhaengskraft. Men branchen er samtidig
ogsa en vigtig motor for at skabe vaekst og arbejdspladser i
hele Danmark, siger Ole Birk Olesen, der gerne lytter til, hvor-
dan branchen ser den fremtidige udvikling af sektoren.

- Min tilgang til transportpolitik kan kort sammenfattes til fri-
hed, fremgang og fremtid. Derfor star min dgr ogsa altid dben,
hvis man gnsker at praesentere Igsninger, som kan vaere med
til at skabe en nemmere hverdag for vognmasnd og chaufferer,
siger han.
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Forlaens ind i fremtiden

Ole Birk Olesen er en fremtidens mand. Han mener, at man
skal teste og udnytte de teknologier, der kan skabe gevinst til
samfundet. Derfor haber han ogs3, at 2017 bliver aret, hvor vi
begynder at kigge fremad og forsgger at komme forleens ind i
fremtiden.

- Jeg har en personlig ambition om, at jeg gerne vil se Danmark
som et sted, hvor det er muligt at udvikle og demonstrere nye
teknologier og forretningsmodeller inden for transportsek-
toren. Derfor er det ogsa min klare holdning, at hvis nogen i
transportbranchen oplever, at reguleringen star i vejen for at
indfere ny teknologi, eller reguleringen betyder, at det er van-
skeligt at fa nye tiltag afprevet i Danmark, sa vil jeg gerne have
besked om det, siger han og fortsaetter:

-Jeg tror p4, at de selvkgrende teknologier kan veere med til at
lgfte produktiviteten i transport- og logistikbranchen.

Ole Birk Olesen henviser blandt andet til platooningforseget i
2016 som et godt eksempel pa, hvor regeringen vil hen. | det
pagaeldende forsgg deltog Danmark sammen med en raekke
andre lande i et demonstrationsprojekt, hvor forbundne last-
biler karte konvojkarsel i sdkaldte platoons gennem Danmark
pa deres vej fra Sverige til Holland med stop i Padborg hos ITD.
Regeringen vil derfor gerne ggre det muligt for branchen at

fa erfaringer med anvendelsen af de nye teknologier gennem
egentlige forsag. Hvis regeringens lovforslag opnar tilslutning i
Folketinget, vil en forsggsordning traede i kraft 1. juli 2017.
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-Jeg haber, at branchen allerede nu overvejer, hvilke forsgg
den gerne vil opna erfaringer med gennem ordningen, lyder
opfordringen fra Ole Birk Olesen.

Ifglge Ole Birk Olesen gnsker regeringen at udnytte de mulig-
heder, som digitalisering giver, til at skabe vaekst og arbejds-
pladser. Derfor er digitalisering ifglge ministeren ogsa skrevet
ind i regeringsgrundlaget.

- Vi skal udnytte de muligheder, som ny teknologi giver os til at
skabe vaekst via digitale lgsninger til gleede for hele Danmark.

Jeg er derfor glad for, at der i regi af Vejtransportradet er igang-

sat et arbejde med at fremme digitaliseringen, sa der i bran-
chen samarbejdes om at udnytte de digitale muligheder, siger
han og henviser til, at der ogsa pa europaeisk plan arbejdes fra
regeringens side for at fremme digitaliseringen.

arbejde, der er sat i gang med at revidere de danske kgre- og
hviletidsregler, s& vi kan fa et mere fair sanktions- og frakendel-
sessystem. Et arbejde, en samlet branche har bidraget til.

- Det er vigtigt, at vi har en teet dialog, sa vi undgar byrdefuld
lovgivning og darlige lgsninger. Jeg tror pd, at vi gennem mar-
kedslasninger opndr de bedste resultater, siger han.

Regulering er ifglge transportministeren ikke vejen frem.

- Jeg mener ikke, at vi altid styrker branchen og de danske
arbejdspladser ved at regulere yderligere. Jeg mener, at vi
skal kigge pa de omrader, hvor vi kan forbedre lovgivningen,
sa vi ikke skaber ungdigt bureaukrati for sma og mellemstore
danske virksomheder, siger han.

Hvad byder fremtiden pa?

Fokus pa branchens gode sider |
Ole Birk Olesen er ogsa godt klar over v
branchens udfordring med arbejds-
kraftmangel i sektoren. Branchen

kommer inden for de kommende 10-

15 ar til at mangle kvalificeret arbejds-

kraft. Arsagen er, at mange chauffarer,
lagerarbejdere og andre i erhvervet er

over 50 ar i dag. Derfor star branchen

over for en massiv udfordring og et

hul, der skal lukkes de kommende dr.

Kravet fra branchen er kvalifikationer

" Vi skal udnytte de
muligheder, som ny
teknologi giver os til at
skabe veekst via digitale
lasninger til gleede for
hele Danmark.”

| Vejpakken som EU-Kommissionen har

annonceret til foraret ligger lige for. Den,
forventer Ole Birk Olesen, kommer til at
fylde en del i 2017.

- Forhabentligt vil Kommissionen fokusere
pa at fa skabt klare og entydige regler og
definitioner, som kan vaere med til at fjer-
ne noget af den forvirring, som eksisterer i
gjeblikket, siger Ole Birk Olesen.

T Pa lengere sigt forventer ministeren,

og interesse for faget.

- Jeg tror, det er vigtigt, at vi begynder at tale branchen op i ste-
det for ned. P4 Christiansborg har man i de seneste ar vaeret
meget flittige til at tale om alle de problemer og udfordringer,
som transportbranchen star over for i disse ar. | den diskussi-
on glemmer vi ofte ogsa at tale om de positive historier, siger
Ole Birk Olesen.

Han understreger, at det er klart, at nar man med den ene
hand fokuserer pa alskens uhyrligheder og pa, hvordan de
danske chauffgrer mister deres arbejde, s& er det svaert sam-
tidigt at tiltraekke unge mennesker, der kunne have lyst til at
blive vognmand eller chauffer.

- Jeg vil derfor gerne vaere med til at fa sat fokus pa de gode
sider ved at arbejde i transport- og logistikbranchen, siger han.

Teet dialog om udvikling af branchen

Hvis udviklingen af branchen skal lykkes, sé ser Ole Birk Olesen
arbejdet med at styrke den danske transport- og logistikbran-
che som et samarbejde mellem myndighederne og branchen.
Han fremhaever blandt andet Feerdselsstyrelsens malrette-

de virksomhedskontrol. Derudover naevner ministeren det

at Danmark har taget nye innovative og

effektive tiltag i brug, der skaber vaekst til
landet, og som samtidig gavner miljget og trafiksikkerheden.
Han henviser til, at Danmark i dag transporterer de samme
godsmaengder, som vi gjorde far finanskrisen. Samtidig kan
vi se, at vii dag kerer feerre kilometer for at transportere den
samme mangde gods. Det ser han som et udtryk for, at vi har
vaeret i stand til at udnytte og effektivisere opgavelagsningen
samt reducere tomkerslen.

-Jeg haber, at vi om ti &r kan se, at vi har veeret i stand til at ud-
nytte de teknologiske muligheder pa en sddan made, at vi ikke
bare har skabt veekst og innovation, men at vi ogsa har skabt
mere baeredygtige og effektive lasninger til gavn for trafiksik-
kerheden og miljget, siger Ole Birk Olesen.

Afslutningsvis peger han pa, at han ser frem til et godt og kon-
struktivt samarbejde med ITD pa basis af feelles lasninger, som
gor, at vi ogsa i fremtiden har en staerk dansk transport- og
logistikbranche, som er med til at binde Danmark sammen.
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HVAD VINDER VI VED, AT TRANSPORT-
SEKTOREN DIGITALISERES?

Transport- og logistikbranchen undergar i disse ar en transformation, hvor transport- og godshandtering bliver
stadig mere digitaliseret. Udviklingen gar steerkt, men er der fordele at hente for transport- og logistiksektoren?
ITD har spurgt to transportordferere, hvordan de ser pa digitaliseringen af transportsektoren.

KRISTIAN PIHL LORENTZEN

- Transportordforer for Venstre:

Hvad er i din optik de umiddelbare fordele i, at transport- og
logistikbranchen bliver digitaliseret og automatiseret?
Venstre vil arbejde for at sikre flere virksomheder, som er helt i front
med digitalisering og automatisering. Det har vi ogsa skrevet ind i
regeringsgrundlaget. Det er klart, at en transport- og logistikbranche,
som bliver mere digitaliseret og automatiseret, vil gge bade effekti-
viteten og produktiviteten. Sa der ligger et klart vaekstpotentiale i at
fa digitaliseret og automatiseret transportbranchen. Jeg tror p3, at
en digitalisering og automatisering kan veere med til at effektivisere
branchen, sa tingene bliver gjort smartere, hurtigere og bedre. Det
kan veere med til at skabe et starre flow i trafikken i Danmark. Og det
kan for eksempel méske ogsa veaere med til at reducere antallet af
ulykker i trafikken.

Hvordan vil du som politiker understeatte udviklingen i at fa
digitaliseret og automatiseret transport- og logistikbranchen?
Det er selvfalgelig vigtigt, at vi sikrer gode rammevilkar for virksom-
hederne. Sa vi sikrer, at de kan udnytte de digitale vaekstmuligheder
bedst muligt. Det kraever for det farste, at vi labende foreslar en
mere tidssvarende digitaliseringsklar lovgivning. Det kraever ogsa
investeringer - vi skal have virksomheder, som investerer i forskning
og innovation, og som arbejder for at fremme digitalisering og auto-
matisering. Men det stiller ogsa omvendt helt nye krav til medarbej-
derne i transportbranchen. Det er krav om starre fleksibilitet og nye
kompetencer. Men det er vores ansvar at sikre, at de medarbejdere
oplever en lgbende opkvalificering, sa de felger med tiden. Sa de ikke
foler sig klemt og presset af stadigt stigende krav. For vi skal have alle
med i digitaliseringen.

Mener du, at den danske transport- og logistiksektor kan
skabe vaekst gennem automatisering og digitalisering af
vejgodstransporten? Pa hvilken made?
Ja, jeg tror pa, at der ligger et vaekst-
potentiale i at fa digitaliseret og
automatiseret vejgodstranspor-
ten. Hvis man kan automatisere

og digitalisere flere processer,

er man med til at effektivisere

og oge produktiviteten. Det

kan skabe grundlaget for

vaekst.

ANDREAS STEENBERG

- Transportordferer for Radikale Venstre:

Hvad er i din optik de umiddelbare fordele i, at
transport- og logistikbranchen bliver digitalise-
ret og automatiseret?

At det gar pa bundlinjerne. Det gar driften billigere og
produktet bedre for kunderne, s& det @ger konkur-
renceevnen.

Hvordan vil du som politiker understotte ud-
viklingen i at fa digitaliseret og automatiseret
transport- og logistikbranchen?

DF og S fik med taxaaftalen fastholdt, at taxaer skal
bruge taxameter, som er en oldgammel teknologi.
Det svarer til, at ITD's medlemmer blev holdt fast

i at kare hestevogn. Taxa er et skidt eksempel p3,

at lovgivning kan forhindre fremdrift for erhvervet,
fordi Christiansborg ikke tgr forandringen. Det har
taget lang tid at fa elektroniske fragtbreve og vi skal
modernisere lovene, sa selvkgrende biler er mulige.
Desuden skal vi afsatte midler pa uddannelses,
markedsmodnings- og forskningsomradet. En
logistikvaekstplan er meget @nsket hos os i Radikale
Venstre. Vi mener, at Danmark kunne blive et ferende
land i verden og ikke mindst EU inden for transport-
planlaegning, men det kraever, at vi kommer i gang og
kommer vaek fra diskussionen om nationale kersler
inden for landets graenser (cabotage).

Mener du, at den danske transport- og logistik-
sektor kan skabe vaekst gennem automatise-
ring og digitalisering af vejgodstransporten?
Pa hvilken made?

Ja, helt klart. Det skaber
bade bedre og billig-
ere produkter. Hvis
Danmark og ITD's
medlemmer kommer

forrest, sa far vi skabt
job og indtjening til
virksomhederne.



NETVARKET STYRKER
MIN VIRKSOMHED!

ITD's netvaerk har stgrre tilslutning end nogen sinde far, og

en raekke spaendende nye netvaerk er kommet til det seneste
ar. Viden, sparring og gode forbindelser i branchen er ifelge
deltagerne nogle af de fordele, som netvaerkene giver.

ITD har i dag 20 netveerk, som medlemmerne kan blive en
del af. Blot det sidste ar er fem nye netvaerk kommet til, og
interessen har vaeret stor. Det nye netvaerk "Next Generati-
on” har for eksempel madt massiv interesse, og mange nye
medlemmer er kommet til. Netvaerket henvender sig til unge
vognmeend og tager fat pa de emner, der rgrer sig, nar man
skal til at overtage familievirksomheden.

» NETVARK "NEXT GENERATION"”

- | netveerket "Next Generation” er der en rigtig god dialog,
hvor man kan mede ligesindede og udveksle erfaringer.
Netvaerket beskaeftiger sig med, hvad unge skal forberede
sig pa ved et generationsskifte, og hvordan de kan praege

forretningen, siger Ulla Marck Thietje, specialkonsulent i ITD.

- Netveerket er et rigtigt godt initiativ. Det er rart, at ITD

er med til at bakke op om emnet, men ogsa, at sa mange
medlemmer vil saette tid af til dialog. Netvaerket kan vaere
med til at styrke branchen i fremtiden, da vi er staerkere
sammen end hver for sig. Det er vigtigt, at vi traekker pa hin-
andens erfaringer, siger Thomas Sgndergaard, Sendergaard
Transport Aps.

» NETVARK SARTRANSPORT

- Medlemmer kan holde sig opdateret om de nyeste regler
for seertransport, og de kan drage stor fordel af selve
netvaerket. Der er rig mulighed for at udveksle erfaringer og
lzere andre vognmeend inden for seertransport at kende, si-
ger Steffen Johannsen, teamleder og teknisk konsulent i ITD.

- Jeg er meget positiv over for ITD Netveerk Saertransport,
fordi det er meget oplysende, og der er mange gode input,
nar vi medes. Vi diskuterer forskellige emner, som eksem-
pelvis de eendringer, der kommer fra Feerdselsstyrelsen, og
hvordan aendringerne fungerer i praksis, siger Palle Staal,
direkter i Palle Staal Transport ApS.

ITD's netvaerk samler branchefolk med feelles interesser.

Det skaber grobund for dialog, videndeling og nye forret-
ningsideer pa tveers af medlemmerne. Det kommer der gode
resultater af til gavn for branchen. ITD har spurgt en raekke
netvaerksdeltagere og de ansvarlige for de enkelte netvaerk
om, hvordan de ser pa veerdien i netveerkene.

ITD udbyder blandt andet Netvaerk Europa, Netveerk Ledere,
Netveerk Affald, Netveerk International Dyretransport, Net-
vaerk Saertransport, Netvaerk Seniorer, Netvaerk Selvkerende,
Netvaerk Uddannelse og HR, Netvaerk "Next Generation”, Net-
veerk Container og en raekke lokale netvaerk.

» NETVARK AFFALD

- Netveerk Affald opdaterer virksomheden om relevante
nationale og internationale regler. Myndighederne inviteres
ogsa lebende til dialog med virksomhederne. Netveerket er
en god mulighed for sparring med andre parter samt til at
holde kontakt til myndighederne, siger Camilla Wiig, special-
konsulent i ITD.

- Vihar en positiv oplevelse af ITD Netveerk Affald, fordi vi far
andre indgangsvinkler, som udvider vores horisont. Vi kan
snakke med andre kollegaer, som har samme problemer,
men vi far ogsa input fra myndighederne, siger Bjarne Calle-
sen, Quality Manager i Eurobulk Logistics A/S.

» NETVARK UDDANNELSE OG HR

- Vi drgfter emner til vores uddannelsestilbud, og hvordan
vi gor disse tilbud sa attraktive og efterspurgte som muligt.
Desuden drgfter vi uddannelsespolitiske tiltag, siger Jargen
Smed, specialkonsulent i ITD.

- ITD Netveerk Uddannelse og HR virker meget lovende. Det
er en god made at bringe virksomheder sammen pa og ud-
veksle erfaringer. Det er pa neutral grund, og vi drefter de
forskellige udfordringer, vi hver iszer har. Derudover har ITD
kompetencerne til at byde ind og saette diskussioner op ud
fra den viden, som organisationen har, siger Jesper Hansen,
projektansvarlig i E3 Spedition-Transport A/S.
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MEDLEMMERNES DAGLIGE
SPARRINGSPARTNER

ITD's medlemsservice er et fast holdepunkt for mange med-
lemmer. Hvad enten man har en udfordring her og nu eller har
behov for sikkerhedsradgivning, sa star ITD Medlemsservice
Klar. ITD Medlemsservice indeholder et bredt spekter af for-
dele lige fra radgivning til servicer og juridisk hjeelp, der letter
hverdagen for ITD-medlemmer.

ITD Medlemsservice tilbyder ITD's 813 medlemmer markedets

bedste radgivning og vejledning samt den nyeste branchespe-

cifikke viden og information. ITD Medlemsservice er virksomhe-
dernes sparringspartner i dagligdagen, hvor Frontoffice i Med-

lemsservice hele aret rundt er klar til at besvare spgrgsmal.

Formalet med ITD Medlemsservice er at hjzelpe ITD-medlem-
mer, nar de oplever problemer i hverdagen. Derfor falges
udviklingen i branchen ngje, s& Medlemsservice kan vaere pa
forkant med nye produkter, der kan Igse de problemer, der
opstar. Medlemsservice informerer ogsd medlemmer om
relevante nyheder via udsendelser og hjemmesiden samt
administrerer faglige netvaerk.

- Vores produkter har skabt en gget interesse for vores afde-
ling. Vi maerker ogsa tydeligt opsvinget i markedet, ikke mindst
i forhold til de skriftlige og telefoniske henvendelser, vi dagligt
modtager. Vi fornemmer, at vores medlemmer har travit ude
pa vejene, og det giver langt flere opgaver til os, siger Steffen
Johannsen, teamleder for ITD Medlemsservice.

ITD Medlemsservice tilbyder et bredt udsnit af servicer samt
digitale lgsninger. Eksempelvis eSmiley, et elektronisk egenkon-
trolprogram, der letter hverdagen for bade virksomheden og
chauffgrerne. Samtidig tilbyder ITD Medlemsservice ogsa rad
og vejledning i forbindelse med lastsikring, kare- og hviletid og
ADR Sikkerhedsradgivning samt hjeelp til ISO Certificering, APV
og arbejdsmilje.
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- Tilvaeksten af medlemmer, der sgger radgivning inden for
seerlige omrader, stiger i takt med, at vi ugentligt far flere

nye medlemmer i ITD, men ogsa de etablerede medlemmer
eftersparger lebende radgivning i ITD Medlemsservice. Det er
altid dejligt, nar vi kan hjeelpe medlemmerne godt pa vej, siger
Steffen Johannsen.

ITD Medlemsservice arbejder ofte taet sammen med ITD's
juridiske afdeling, der kan treede til, ndr medlemmer har behov
for rad, hjeelp og vejledning i forbindelse med juridiske spargs-
mal og sager. Afdelingen kan hjzelpe medlemmer med alt fra
juridiske kontrakter til spargsmal om mindstelgn.

VOXPOP

Hvornar bruger | ITD Medlemsservice, og hvad er
jeres oplevelse med det?

P> Vi er glade for ITD som brancheorganisation og synes,
der er god hjeelp at hente hos ITD Medlemsservice.
Vi bruger blandt andet ITD's kere- og hviletidsser-
vice, sikkerhedsradgivning, forsikringsservice og den
juridiske afdeling. Derudover finder vi information fra
ITD's hjemmeside i forbindelse med kerselsforbud i
Europa, siger Lars Stokholm, administrerende
direkter i Stokholm Transport A/S.

» Vi har en positiv oplevelse med ITD Medlemsser-
vice, der yder en nem, venlig og hurtig service.
Vi bruger ITD Medlemsservice i forbindelse med
beregning af miljgregnskab i forhold til breendstof,
priser og tillzeg. Derudover bruger vi Medlemsser-
vice til at finde ud af, hvilke vejafgifter og vejskatter
der er i Europa. Samtidig far vi ogsa et regelmaes-
sigt overblik over, hvilke nyheder der befinder
sig i pressen om transportbranchen, siger Bent
Weidinger, kontorchef i Blue Water Shipping A/S.
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(Undersggelsen baserer sig pa 302 besvarelser fra [TD's medlemmer)

Forventer du, at
branchen vil opleve
flere opkab og sammen-

Vil en potentiel
sammenlaegning eller
et opkgb af din virksom-
hed ske som led i et
generationskifte?

lzegninger af virksom-
heder inden udgangen
af 20207

» Vil en potentiel sammenlaegning eller opkeb i forbindelse med din
virksomhed veere nationalt eller internationalt rettet? (pct.)
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at IT er vigtig for evnen
til at konkurrere!

MERE END
HVER ANDEN

blandt ITD's medlemmer mangler faglig radgivning og sparring
til, hvordan man kan optimere sin forretning digitalt!

» P3 disse omrader oplevede ITD's medlemmer skaerpede krav (pct.)
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FLEKSIBILITET ER N@GLEN TIL
VAEKST OG FORANDRING

Den teknologiske og digitale virkelighed vil ogsa ram-
me transport- og logistiksektoren. Udviklingen lober
hurtigt, og derfor er man som virksomhedsejer nedt
til at ruste sig til nye tider. Men hvor starter man, og
hvilke systemer investerer man i?

Poul Bruun, innovationschef i ITD, giver her sit bud
pa, hvordan man ruster sin virksomhed til nye tider.

For mange sma og mellemstore transport- og logistikvirk-
somheder handler den daglige drift fortsat om at gere det,
man altid har gjort - at holde bilerne pa vejene med gods pa
ladet - men udviklingen naermer sig bagfra og ger sig klar til
at overhale.

Poul Bruun, innovationschef i ITD, peger pa, at mange danske
transport- og logstikvirksomheder selv er af den opfattelse, at
de er godt med pa IT-omradet.

- Set med mine gjne er problemet, at selvom en virksomhed
betragter sig selv som moderne og digitaliseret, sa viser
forskellige analyser, at man sjeeldent er pa forkant med de
teknologiske muligheder, og at det er de feerreste, der har
kompetencer eller ressourcer til at omstille deres forretning
til den nye disruptive tidsalder. Virksomhedsejerne skal forsta,
at fremtidens konkurrence stiller krav om fleksibilitet og
forstaelse af IT-systemer, siger Poul Bruun.
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Det var ogsa konklusionen i Erhvervsministeriets rapport "Ga
Digital”. Rapporten konkluderede, at transportbranchen er
en af de brancher, der har det svaerest med at udvikle sig pa
dette omrade.

Brugerrettede apps effektiviserer

Apps tilfgjer ifalge Poul Bruun den fleksibilitet, som mange
transportvirksomheder sgger. De er nemme at tage fat pa
og inkorporere i det daglige arbejde, fordi de fleste virksom-
heder allerede kommunikerer med deres chauffgrer og
medarbejdere via mobil eller tablet.

- Via apps kan man hurtigt effektivisere sit arbejde, nar man
skriver en faktura, overvager fladen eller styrer sit regnskab,

og planlaegge arbejdet elektronisk i virksomhedens IT-system.
Det er afggrende i forhold til at effektivisere processerne i ens
virksomhed, siger Poul Bruun og henviser til, at ITD allerede
har udviklet en raekke app-lgsninger til branchen, som ITD-
Appen, Datalysator og eSmiley, for blot at naevne nogle af dem.

Fra blyant til kunstig intelligens

Som virksomhedsejer er man ngdt til at gere sig nogle tanker
om fremtiden. Poul Bruun peger i den henseende pa tre trin,
som er vigtige at tage med sig. b p>



pp> Forste trin handler om at afdaekke de behov, der er i
virksomheden for at lette administrationen og effektivisere
forretningsgangene gennem brug af IT og digitalisering. Det
er iseer de sma og mellemstore virksomheder, der ifglge Poul
Bruun ber starte her.

Andet trin i processen er at taenke IT ind i sin forretningsud-
vikling. Her handler det om at afdaekke kundemgnstre, sikre
simple forretningsmodeller og implementere det i sin strategi
og ledelse. Det handler for eksempel om at veere sd teet pa
sine kunder som muligt gennem elektronisk dataudveksling
og hele tiden have styr pd, hvordan tilstanden pa ens udstyr
og materiel er. Her kan IT-systemer bidrage til at forenkle
processerne. Det er typisk lidt stgrre virksomheder, der har
musklerne til dette.

Tredje trin handler pd den ene side om at vaere aben over
for fremtidens teknologier og se mulighederne i dem. Det

ITD OPRUSTER

handler ogsé om at veere farst ude og deltage i de forsegs-
og demonstrationsprojekter, der findes i branchen. Pa

den anden side handler trin tre om data. Efterhdnden som
teknologierne udvikles, kommer transportvirksomhederne til
at anvende online-data og historiske dataserier til at optimere
planlaegning, gennemfarelse og dokumentation af transpor-
terne - for eksempel vejrdata til bedre at kunne forudsige
sandsynligheder for vejrskabte forsinkelser. Der er ifalge Poul
Bruun ingen tvivi om, at transportvirksomheder vil tage de
teknologier til sig, fordi det ganske enkelt bliver et konkur-
rencemeessigt krav i fremtidens transport- og logistiksektor.

- Det handler i bund og grund om at forstd at anvende de nye
digitale teknologiske muligheder til at flytte sine forretninger
og sine beslutninger fra brancheekspertise kombineret med
god mavefornemmelse til brancheekspertise baseret pa
datadrevet viden, siger Poul Bruun.

..med digitaliseringslgsninger, der letter transportvirksomhedernes hverdag!

ITD har igennem de seneste ar udviklet et bredt udsnit af
digitaliseringsveerktgjer, som pa enkel og fleksibel vis kan
lette transport- og logistikvirksomhedernes hverdag og
hjeelpe til med de udfordringer, der kan opsta i lgbet af en
almindelig arbejdsdag.

Digitalisering og de muligheder, udviklingen medfgrer, er for
alvor i fremdrift, hvilket ogsa ger sig geeldende for transport-
omradet. Derfor har ITD oprustet pa omradet de seneste ar
og udviklet forskellige former for digitale lasninger, der letter
vognmandens og chauffarens hverdag med alt fra anmeldel-
se af trailerskader til forsikring af virksomhedens [T-systemer,
data og netveerk.

- ITD’s digitaliseringsprodukter skal bade vaere med til at
skabe veerdi for virksomheder og myndigheder. Den ggede
digitalisering skal lette administration, skabe bedre overblik
og reducere udgifter for virksomhederne og derved veere en
hjeelpende hand samt skabe gkonomiske fordele. Samtidig
skal veerktgjerne vaere med til at give myndigheder konkrete
tal og fakta samt den forngdne information, der gar, at de er
opdateret omkring forholdene i transport- og logistikbran-
chen, siger Anne Thyssen, salgschefi ITD og fortsatter:

- Det er vigtigt, at vi er bevidste om, hvordan transport- og
logistikvirksomhederne kan anvende digitale Igsninger som
fordel for deres forretning. Derfor har vi gennem hele 2016
haft fokus pa, hvordan vores medlemmers digitale behov
daekkes bedst muligt, tilfgjer Anne Thyssen.

ITD har derfor blandt andet udviklet Trailermate, der er en
digital lgsning, hvor chaufferen registrerer trailerens stand
ved afhentning og aflevering via en app pa sin tablet eller
smartphone. Herved overvager systemet trailerrapporter og
fremhaever, hvis nogle registreres med afvigelser eller skader,
hvilket er med til at lette administrationen.

ITD har ogsa udviklet eCMR, som er det elektroniske fragt-
brev, der erstatter papirfragtbreve. ITD har ogsa udviklet et
digitalt egenkontrolprogram, eSmiley, som hjzelper chaufferer
med at overholde regler og kontroller i Igbet af en hverdag.
Ved hjeelp af systemet SmartTID kan medarbejdere pa enkel
og effektiv vis lave deres tidsregistreringer, som blot skal
godkendes inden naeste lgnkarsel.

ITD's digitaliseringsprodukter:

Trailermate | digital skadesrapportering

eCMR | elektronisk fragtbrev

eSmiley | digital egenkontrol

seek4cars | online markedsfering

SmartTID | enkel og effektiv tidsregistrering

ITD Hosting | mobil og sikker arbejdssky

Datalysator | dataindsamling

ITD-app | elektronisk handbog til udenlandske chauffarer
eProtect fra TRYG | beskytter mod virusangreb
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(Undersggelsen baserer sig pa 302 besvarelser fra [TD's medlemmer)
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W POLITIK PA VEJEN

— ITD’s politiske maerkesager i 2016

ITD arbejder malrettet pa at seette den politiske
dagsorden pa transportomradet. Det handler om at
skabe resultater, der gavner ITD's medlemmer, lyder
det fra ITD's politiske chef Karen Roiy.

Som brancheorganisation for de danske transport- og
logistikvirksomheder er det en vigtig opgave at forme og
pavirke lovgivningsprocessen og rammebetingelser for
sektoren, sa branchen og ITD’s medlemmer far det bedste
grundlag at arbejde ud fra. ITD falger den politiske dags-
orden i Danmark og Europa teet, og saetter ind der, hvor
der er mulighed for at skabe de bedste veekstbetingelser
for ITD's medlemmer eller der, hvor man flytter knaster,
som star i vejen for medlemmerne.

- DNA'et i vores politiske arbejde

Saledes har ITD faet gennemfart en juridisk analyse af hele
kgre- og hviletidsomradet, som blandt andet har dannet
baggrund for revisionen af reglerne. Derudover samlede
ITD branchen i et feelles hgringssvar til transportminister-
en og et felles foretraede for Transportudvalget.

2016 blev ogsa aret, hvor et udkast til et lovforslag, der

for forste gang giver mulighed for kontrollerede forsag
med selvkgrende keretgjer, kom i hering. ITD har arbejdet
hardt for at sikre, at ogsd Danmark skal vaere pa forkant,
sa danske vejgodstransport- og logistikvirksomheder i
lighed med vores nabolande kan udnytte de nye digitale
teknologier. ITD har blandt andet veeret en del af et sdkaldt
rundbordsforum bestdende af udvalgte eksperter under
Transport- bolig og bygningsministe-
riet, hvor man drgftede lovgivnings-

finder vi hos vores medlemmer og i L
deres hverdag, hvad enten de karer
nationalt eller europeeisk. Det er

her, vores arbejde starter, og det er

ogsa hos medlemmerne, at vi ser
resultaterne af den implementerede
lovgivning, siger Karen Roiy, public

affairs chef i ITD.

2016 har for ITD's erhvervspolitiske
indsats sikret sdvel store som sma |

" DNA'et i vores politiske
arbejde finder vi hos
vores medlemmer og
i deres hverdag, hvad

enten de karer nationalt

eller europceisk.”

| modeller og perspektiver for test af
selvkgrende kgretgjer pa de offentlige
danske veje. Forslaget er fremsat i
starten af 2017 og forventes vedtaget
af et bredt flertal.

ITD har desuden vaeret meget aktiv pa
digitaliseringsfronten bade nationalt
og i EU. ITD's arbejde inden for dette
omrade har primeert rettet sig mod at
T sikre feelleseuropaeisk anerkendelse af

politiske sejre, bade nationalt og i
Bruxelles. Karen Roiy fremhaever
i denne sammenhaeng saerligt udkast til lovforslag om
endring i sanktions- og frakendelsessystemet pa kere- og
hviletidsomradet, som kom i hgring i november 2016.

- Der er tale om en historisk vigtig eendring for branchen,
som vil sikre mere rimelige sanktioner. ITD har gennem
mange ar lagt en massiv indsats for at samle branchens
synspunkter og sikre mere proportionalitet i sanktionerne,
og vi ser forslaget som en historisk sejr. Forslaget bliver
fremsat i Folketinget i 2017, hvor det forventes vedtaget
med et bredt flertal, siger hun.

ITD har vaeret den samlende funktion for hele branchen,
hvad angéar arbejdet med en nytaenkning af sanktionerings-
modeller inden for kare- og hviletidsomradet.
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digitale kersels- og fragtdokumenter
og elektroniske kgrekort. Samtidig
fokuserer ITD' pd EU standarder og harmonisering af
regler pa transport- og logistikomradet.

ITD har ogsa markeret sig steerkt inden for en raekke andre
omrader i lgbet af 2016. Diskussionerne om vaekst, ny
infrastruktur, modulvogntog i Fredensborg og i Tyskland,
fair konkurrence baseret pa feelles regler i Europa og ud-
dannelses- og rekrutteringsomradet har fyldt meget i ITD’s
politiske arbejde.




ADMINISTRATIVE BYRDER FYLDER STADIG
MERE | ITD’S JURIDISKE RADGIVNING

ITD's juridiske afdeling oplever et stigende antal henven-
delser fra transport- og logistikvirksomheder, som har
behov for juridisk hjeelp og radgivning i regeljunglen af
europaiske og nationale regler. 2017 synes at fortsaette
tendensen.

Der har veeret pres pa i ITD's juridiske afdeling det seneste

ar. Flere tusinde henvendelser er blevet besvaret og seerligt
omraderne mindstelgn, overenskomster og arbejdsret har
veeret populzere blandt medlemmerne. ITD's juridiske afdeling
maerker en opadgdende tendens i henvendelser og traeder til,
nar transportvirksomhederne har behov for juridisk radgivning.

- Behovet for juridisk hjeelp vokser i takt med at lovgivning og
regler bliver mere komplekse og omfattende. Vi far dagligt nye
henvendelser ind, som vi skal handtere for vores medlemmer
med alt fra spgrgsmal om anseettelsesforhold og kere- og
hviletid til mindstel@nsregler. ITD's juridiske afdeling arbejder
derfor ogsa meget pa tvaers af huset bade internt mellem afde-
linger og eksternt med sgsterorganisationer og myndigheder
for at kunne yde den bedste service til vores medlemmer, siger
Jane Aakjeer Madsen, teamleder for ITD's juridiske afdeling.

ITD's juridiske afdeling hjeelper medlemmer med de problemer,
som opstar i forbindelse med deres forretning og feerden i
Danmark og pa tveers af Europa. Det geelder alt fra inkassosag-
er til rddgivning om karteldannelsessager, hvor ITD's jurister
lgbende er i dialog med de relevante myndigheder, sé& proble-
merne kan Igses.

- Vioplever flere henvendelser om eksempelvis mindstelgn.
Flere lande seetter i gjeblikket fokus pa omradet, og samtidig
afviger EU-landenes regler meget fra hinanden. Det kan derfor
vaere meget omfattende og uigennemskueligt for vognmaend at
forholde sig til de mange regler, siger Jane Aakjeer Madsen.

Et af de medlemmer, juridisk afdeling har hjulpet, er virksom-

heden Kb Transport & S@n A/S, som fik hjeelp i forbindelse med
en stikprgvekontrol i en sag om tysk mindstelgn. Her assistere-
de ITD virksomheden omkring, hvilket materiale der skulle

indsendes til kontrollen, sé reglerne pa omradet blev overholdt.

- Vikan altid fa hjeelp hos ITD. De ved, hvad de snakker om og
hvis ikke, sé finder de lynhurtigt ud af det. Vi oplever som virk-
somhed, at der kommer stadig flere regler ude i Europa, nar
man kerer gods. Derfor er ITD's juridiske radgivning vigtig, fordi
den viden, vi far her, kan spare os mange penge i bader, siger
Kenneth Buch fra Kb Transport & Sen A/S, der kerer i stort set
hele Europa.

Stadig flere henvendelser

Med det stigende antal henvendelser forventer ITD's juridiske
afdeling, at man vil ga en travl tid i mgde i 2017 med henven-
delser om persondatalovgivningen, cabotageregler, spargsmal
om social sikring, udstationeringsregler med mere. Samtidig
ser ITD ogs3, at flere lastbilproducenter i 2016 fik bader for
deltagelse i karteldannelse, hvilket formodentlig ogsa bliver et
travlt omrade for ITD's jurister den kommende tid.

- Der kommer til at ske meget det kommende dr, hvor en raekke
nye regelszet bliver implementeret i EU. Det har stor betydning
for vores medlemmer, og derfor forventer vi, at traviheden
fortseetter, siger Jane Aakjeer Madsen.

ITD's juridiske afdeling beskeeftiger i dag fem jurister. ITD's jurid-
iske afdeling har desuden en samarbejdsaftale med advokat-
firmaet ITD HjulmandKaptain, som i forbindelse med retssager
kan traede til med advokathjeelp.
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Bl FLEKSIBILITET | OVERENS-

KOMSTER ER VEJEN FREM

Lidt mere end et ar er gaet, siden ITD Arbejdsgiver farste
gang sa lyset. Pa trods af, at organisationen af nogle blev
opfattet som en degnflue, sd er den nye spiller i markedet
mere levende end nogensinde fer, og medlemstilgangen
opretholdes. | mere end et ar har ITD Arbejdsgiver eksisteret,
og interessen for den nye forening har vaeret paen fra starten.

- Vier godt pa vej i forhold til de malseetninger, vi har sat op
for ITD Arbejdsgiver og har faet et solidt fodfaeste blandt de
vognmaend, som vi henvender os til, siger Kim Hai.

Ifglge Kim Hgi er det gdet rigtigt godt med tilgang af medlem-
mer, og den oprindelige mélsatning er opfyldt. En af ideerne
med en ny arbejdsgiverorganisation var at sikre en sterre
organisationsgrad i vognmandsbranchen blandt transport-
og logistikvirksomheder, der ikke i dag er arbejdsgiverorgan-
iserede. Det, mener Kim Hagi, er lykkedes.

Gennemskuelig og fleksibel overenskomstmodel

En anden faktor, der har trukket mange nye medlemmer til,
er ITD Arbejdsgivers gnske om at etablere en overenskomst-
model, der pa en gang er mere gennemskuelig og som
indeholder en fleksibilitet, som passer til de vilkar, hverdagen
byder for en vognmand. Samtidig skal den ogsa sikre gode
lon- og anseettelsesforhold, som ligger inden for rammerne
af den danske arbejdsmodel. ITD Arbejdsgiver giver med-
bestemmelse om lgn ud til medarbejdere og virksomheder,
da der er tale om en mindstelgnsoverenskomst.

- Pd overenskomstdelen har vi ramt helt rigtigt. Vi har
formaet at skabe en virksomhedstilpasset overenskomst, der
tilgodeser den enkelte virksomheds behov bedst muligt.

Overenskomsten bygger pa en mindstelan, hvilket betyder,
at den personlige lgn forhandles mellem arbejdsgiver og ar-
bejdstager med udgangspunkt i sarlige tillzeg og anciennitet.
At vi er pa rette spor, ser vi tydeligt i, at andre overenskomst-
parter pa vores omrade forsgger at traekke i samme retning
som os for at sikre mere fleksibilitet i deres overenskomster,
siger Kim Hgi og fortsaetter:

-Mange af de virksomheder, som vi er i dialog med om at

blive medlem, ser positive muligheder i den overenskomst,

vi tilbyder, og samtidig er mange af dem forundrede over, at
mange af deres kollegaer, der allerede har indgaet overens-
komst med andre overenskomstparter i markedet siger, de er
bundet pé heender og fadder. Det undrer egentlig ogsa mig, at
man kan have et overenskomstsystem, der naermest “stavns-
binder” folk, selvom vi skriver ar 2017, siger Kim Hai.

Politisk afklaring venter forude
En politisk afklaring af hele omradet venter forude, da der fort-
sat ikke er etableret politisk enighed om lovgivningens ordlyd.

- Vikan blot konstatere, at der i den tid, hvor lovgivningen i
markedet har vaeret ikke-eksisterende siden NORTRA-dom-
men fra februar 2015, har vi og markedet klaret os ganske
fint uden monopol. Vi har hverken set en stigning i, at med-
arbejdere er blevet udnyttet eller grelle eksempler pa social
dumping, som det ellers var blevet spaet fra flere kanter.

| stedet har vi set en branche, der har taget den nye ITD
Arbejdsgiver/Krifa overenskomst til sig, fordi konkurrencen
og de arbejdsbetingelser, vores medlemmer arbejder under
i dag, kraever en stor maengde fleksibilitet og omstillings-
parathed i en omskiftelig hverdag, siger Kim Hai.

VASENTLIGE ELEMENTER | ITD ARBEJDSGIVERS OVERENSKOMSTAFTALE:

- Der er tale om en mindstelgnsoverenskomst, hvor mindste-
timelgnnen for chauffarer, lagermedarbejdere, mekanikere
og @vrige ansatte ligger pa mindst 137,00 kr. pr. time.

- Der er fastlagt et mindstelgnsniveau, som ikke underbyder
markedet i forhold til eksisterende overenskomster.

- Der er med ITD Arbejdsgivers og Krifas overenskomst blevet
skabt grundlag for individuelle lgnaftaler for medarbejderne i
den enkelte virksomhed.

- Da der for mange virksomheder er tale om et skift fra nor-
mallen til mindstelan, er det vigtigt at fastsla, at hensigten
hermed pa ingen made er, at nogen skal ga ned i lan.

- Overenskomsten er tvaerfaglig og daekker alle ansatte i
virksomheder. (Dele af en virksomhed decekket af anden
overenskomst kan dog undtages).

+ Overenskomstens regulering af arbejdstid skal afspejle
vaerdien omkring det gnskelige i en god balance mellem
arbejdsliv og familieliv.

- Organisationerne vil sammen finde en model for at falge
op pa overenskomsten, sa man sikrer dens overholdelse
og sikrer gode arbejdsforhold og lige konkurrence for ITD's
medlemsvirksomheder.

+ Den normale ugentlige arbejdstid kan planlaeegges med op til
45 timer, saledes at meengden af overarbejde (den ukendte
arbejdstid) reduceres. Denne mulighed afspejler vaerdien
omkring det gnskelige i en god balance mellem arbejdsliv og
familieliv.

- Overenskomsten indebzerer en stor fleksibilitet med
mulighed for lokale fravigelser flere steder, nogle betinget af
valg af tillidsrepraesentant(trivselsagent) eller kun efter aftale
med organisationerne.

- Ud over mindstelgnnen skal der i hvert enkelt tilfelde
forhandles personlig lgn mellem virksomheden og den
ansatte, som baseres pa erfaring og anciennitet. Diverse
tilleg vil ogsa indga i denne del.




ITD FORSIKRING I

GAR IND | EUROPA

ITD Forsikring spotter morgenlys pa forsikringsmarkedet.
Ambitionerne for det nationale marked og de europaeiske
markeder er store og potentialet lige for, men det kraever
en malrettet tilgang og en god portion vilje at g ind i det
europaeiske forsikringsmarked. Arne H. Hansen, direkter i
ITD Forsikring, er fortrastningsfuld og giver her sit bud p3,
hvordan ITD Forsikring vil ga til opgaven.

ITD Forsikring er kendt af de fleste danske vognmaend for
gode solide forsikringsordninger, og ifalge Arne H. Hansen
har det veeret en kerneopgave siden 1966.

- Nationalt gar vi efter et endnu steerkere koncept, hvor vi
fremover vil kunne tilbyde flere ydelser inden for blandt
andet skadeshandtering, priser og sparring omkring skader,
siger han.

Men samtidig med, at ITD Forsikring styrker sine natio-

nale kompetencer, s& arbejder ITD Forsikring ogsa med at
styrke sin forretning ude i Europa og tilbyde forsikringer i de
markeder, hvor danske vognmaend agerer og lokalt til uden-
landske vognmaend.

- Stadig flere danske vognmaend har interesser uden for
landets graenser og opretter datterselskaber i de markeder,
som de agerer i. Det betyder ogsa, at vi ser et stigende antal
danskejede biler indregistreret i lande som

Tyskland og Polen. Vi skal selvfglgelig vaere

til stede for at kunne skabe de bedst

mulige rammer samt sikre de bedst =...
mulige ydelser og radgivning for vores med- [ [ |
lemmer, siger Arne H. Hansen, der understre-
ger, at den internationale satsning understatter
den nationale, og at potentialet er stort.

- Vikiggerind i et marked med kaeempe po-
tentiale, hvis vi laegger os rigtigt i markedet,
og vi formar at skabe den kundebase, som
vi mener, der er grundlag for netop nu, siger
Arne H. Hansen.

Han slar pa, at ITD Forsikrings satsning
bygger pa en speciel strategi, hvor man
henvender sig til de sma og mellem-
store virksomheder i Europa. Dem,
som de store europaiske forsikrings-
meeglere ifalge Arne H. Hansen, ikke
daekker i dag.

Afventer nationale godkendelser

For at kunne agere forsikringsmaegler i et andet land kraever
det godkendelse fra den nationale myndighed. Farst derefter
kan man abne en filial i det pageeldende land og anseette folk.
Arne H. Hansen forteller, at der allerede nu arbejdes mal-
rettet for at 4bne markedet op i en raekke europaeiske lande,
og at ITD Forsikring blandt andet vil bruge ITD-koncernens
brede kendskab til de europaeiske markeder som brohoved.

- Det er klart, at vi i vores europaeiske satsninger bruger den
viden og det lokalkendskab, som Vialtis og FDE har skabt
igennem en arraekke. Her har vi en naturlig indgang til godt
25.000 potentielle kunder og deres samarbejdspartnere, og
det vil vi selvfglgelig udnytte efter bedste evne, siger

Arne H. Hansen.

De fgrste lande, ITD Forsikring vil ga ind i, vil
veere Polen, Rumaenien og Tyskland, hvor man
for sidstnzevnte lands vedkommende
allerede i dag samarbejder med det tyske
forsikringsmaeglerfirma

Oskar Schunck.




Il BRANCHESTATISTIK I

Kapitel 1 | Branchens nggletal

Afsnit 1.1 Antal virksomheder og beskaeftigede

Der var i 2016 godt 4.900 vognmandsvirksomheder i Danmark. Det samlede antal beskaftigede er senest opgjort for primo 2015,
her var der cirka 29.100 beskeftigede (opgjort som fuldtidsbeskaeftigede). Fra 2007 til 2016 er antallet af virksomheder faldet
med cirka 1.400 svarende til 22 procent.

» FIGUR 1

Antal vognmandsvirksomheder
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Kilde: Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Udviklingen i antallet af virksomheder skal ses i lyset af, at der siden 2007 er sket en koncentration og konsolidering i vognmands-
erhvervet. Figur 2 viser udviklingen i antal virksomheder, antal godstilladelser og antal tilladelser pr. virksomhed. Som det fremgar,
er den gennemsnitlige vejgodstransportvirksomhed blevet 11 procent sterre siden 2007 malt pd antal tilladelser pr. virksomhed.

» FIGUR 2

Udviklingen i antal vejgodstransportvirksomheder, antal godstilladelser og antal tilladelser pr. virksomhed. Indeks 2007 = 100
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Figur 3 viser udviklingen i industribeskaeftigelsen i vognmandserhvervet fra 2009 til 2016 sammenholdt med udviklingen i alle
erhverv samt industri og rastofforsyning.

Antal beskaeftigede i vognmandserhvervet faldt fra 2009 til 2010 (umiddelbart efter den globale finanskrise) med 14 procent.
Industribeskeeftigelsen faldt ogséd med 14 procent fra 2009 til 2010.

Hvor industribeskaeftigelsen fortsatte med at falde frem til 2014, har beskeeftigelsen i vognmandserhvervet vaeret pa samme
niveau fra 2010 til 2015. Fra 2015 til 2016 er beskeeftigelsen steget med godt 2 procent, det geelder bade den samlede beskaef-
tigelse og beskaeftigelsen inden for industri og vognmandserhvervet. Den samlede beskaeftigelse i vognmandserhvervet primo
2016 var 2 procent hegjere end i 2010, mens industribeskaftigelsen primo 2016 var 6 procent lavere end i 2010. Samlet set var
beskaeftigelsen i vognmandserhvervet i 2016 12 procent mindre end i 2009.

» FIGUR 3
Udvikling i beskaeftigelsen for alle erhvery, industri og rastofforsyning samt for
vognmandserhvervet 2009 - 2016. Indeks 2009 = 100
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Kilde: Danmarks Statistik, Databanken (Den registerbaserede arbejdsstyrkestatistik. Opgerelsen viser antallet af beskeeftigede ved udgangen af dret
inden). Beskceftigelsen i vognmandserhvervet er her opgjort for grupperingen "Fragtvognmaend og rertransport” i Danmarks Statistik.
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Kapitel 1 | Branchens nggletal

Hovedparten af de beskeeftigede i vognmandserhvervet er lgnmodtagere pa grundniveau samt lgnmodtagere uden nermere
angivelse. Hovedparten af disse to grupper ma antages at veere chaufferer. Siden 2010 har beskaeftigelsen inden for de to
grupper veeret svagt stigende, sdledes at antallet af beskaeftigede er steget med 6 procent fra 2010 til 2016.

Der er i samme periode, det vil sige fra 2010 til 2016, sket et fald i antallet af selvsteendige og medarbejdende aegtefeeller pa 31 pro-
cent. Vognmandserhvervet er karakteriseret ved en relativ stor andel medarbejdere pa over 40 ar (figur 5). Andelen har veeret stigen-
de de sidste 7 ar. 1 2009 var andelen af medarbejdere pa 40 ar eller mere 60 procent. | 2016 var denne andel steget til 67 procent.

» FIGUR 4
Beskaeftigelsen i vognmandserhvervet efter "sociogkonomisk status’. Antal beskaftigede
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» FIGUR 5
Beskaeftigelsen i vognmandserhvervet efter alder. Antal beskaeftigede
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Kilde: Danmarks Statistik, Databanken (se note til figur 3)
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Afsnit 1.2 Konkurser

Antallet af konkurser i vognmandserhvervet har siden 2013 ligget pa samme niveau som fer finanskrisen. Efter en raekke ar med
et hgjt antal konkurser i drene fra 2009 til 2012 faldt antallet i 2013. Antallet af vognmandsvirksomheder, der blev oplgst som
falge af konkurs, var i 2016 44. Det er en lille stigning i forhold til aret far.

» FIGUR 6

Udviklingen i afgangen af vognmandsvirksomheder samt arsag til afgangen. Antal virksomheder
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Kilde: Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Afsnit 1.3 Antal lastbiler

Der var primo 2016 knap 41.500 lastbiler indregistreret i Danmark, langt hovedparten var lastbiler pa over 6 ton totalveegt. Knap
14.700 af lastbilerne over 6 ton totalvaegt blev anvendt til firmakearsel, mens godt 23.500 blev anvendt til vognmandskarsel, det vil
sige karsel for fremmed regning. Antallet af lastbiler til vognmandskersel steg med cirka 2 procent fra 2007 til 2008. Fra 2008 og
frem til 2013 er antallet af lastbiler til vognmandskersel faldet med 21 procent. Siden 2013 har antallet af lastbiler til vognmands-
karsel vaeret pa samme niveau. Antallet af lastbiler til firmakarsel voksede med 2 procent fra 2007 til 2008. Fra 2008 til 2016 er
antallet af lastbiler til firmakersel faldet med cirka 15 procent.

» FIGUR 7

Lastbilparken efter anvendelse og stgrrelse. Antal biler pr. 1. januar
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Kilde: Danmarks Statistik, Databanken
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Afsnit 1.4 Modulvogntog

Modulvogntog er vogntog pa op til 25,25 meter i laengden og op til 60 ton totalveegt. Der blev i 2008 startet et forsgg med
modulvogntog pa det overordnede vejnet. Forsgget er af to omgange forlaenget og lgber nu frem til 2030. Der er gradvist sket en
udvidelse af vejnettet, hvor det er tilladt at kere med modulvogntog, s& det nu omfatter stort set hele statsvejnettet og en lang
reekke sterre kommuneveje, der forbinder havne, terminaler, industrikvarterer og virksomheder med det overordnede vejnet.
Vejnettet til modulvogntog udvides fortsat.

Modulvogntogenes starste fordel er gget areal og volumen, hvorfor de egner sig bedst til let og mellemtungt gods.

Antallet af dansk indregistrerede modulvogntog er her opgjort pa antallet af dollyer (MVT type 1), saettevogne registreret som
traekkraft for keerre (MVT type 2) samt linktrailere (MVT type 3). Den sidste type modulvogntog, der indgar i det danske forseg
(MVT type 4), som bestdr af en lastbil og en pahaengsvogn, der ma vaere op til 24 meter, kan ikke umiddelbart identificeres i det
digitale motorregister. Denne type skannes ikke at veere saerligt udbredt i Danmark.

Antallet af modulvogntog er gradvist vokset siden introduktionen i 2008, sledes at der ultimo 2016 var knap 780 dansk
indregistrerede modulvogntog.

» FIGUR 8
Antallet af dansk indregistrerede modulvogntog 2009-2017. Antal vogntog pr. 1. januar
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Kilde: ITD/Det digitale Motorregister
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Afsnit 1.5 Regnskabstal og produktivitet for vognmandsvirksomheder

Danmarks Statistik udarbejder en regnskabsstatistik for vognmandserhvervet. Statistikken er registerbaseret, det vil sige opgjort
pa baggrund af oplysninger fra told og skat. Hovedparten af omkostningerne i vognmandserhvervet er til lgn og vareforbrug (det
sidste primaert braendstof til lastbilerne). De to poster tegner sig for cirka % af de samlede omkostninger.

» FIGUR 9
Udviklingen i de samlede omkostninger i vognmandserhvervet. Mia. kr.
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Kilde: Danmarks Statistik, Databank. Omfatter her virksomheder i grupperingen "Fragtvognmeend og rertransport”

Hvor beskaeftigelsen faldt med 3 procent fra 2007 til 2008, steg lanomkostningerne i samme periode med 5 procent. Fra 2008
til 2011 faldt lsnomkostningerne med 22 procent og beskaeftigelsen 21 procent. Fra 2011 til 2014 er lanomkostningerne steget
med 7 procent, mens beskaftigelsen er faldet med 1 procent.

» FIGUR 10

Udviklingen i antal beskeeftigede (arsvaerk) og udgift til lan og pension i vognmandserhvervet. Indeks 2007 = 100
120

100

80

60

40

20 ——— Lon og pension

Antal beskaeftigede
(&rsvaerk)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Kilde: Danmarks Statistik, Databanken (se note til figur 3)
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Afsnit 1.6 Produktivitet

Produktiviteten i erhvervet kan opggres som udviklingen i udnyttelsen af kapitalapparat og personale i forhold til produktionen
(udfert transportarbejde) eller som forholdet i udviklingen mellem veerditilvaeksten og beskeeftigelsen. Den sidste indikator vil
saledes afspejle erhvervets evne til at gge veerdien for kunden og at kunne omsaette det til gget indtjening.

Indikatoren baseret pa udnyttelsen af produktionsapparatet og personalet (figur 11) viste et fald i produktiviteten fra 2007 til
2009. Transportarbejdet udfert med dansk indregistrerede lastbiler faldt, samtidigt med at beskaeftigelsen og antallet af lastbiler
steg svagt. Fra 2009 til 2015 er transportarbejdet udfgrt med danske lastbiler steget, medens antallet af lastbiler og beskaeftigel-
sen er faldet. Der er sdledes indikation for en betydelig udvikling i produktiviteten i denne periode. Transportarbejde pr. beskeefti-
gede er fra 2009 til 2016 vokset med 40 procent og transportarbejdet pr. lastbil er vokset med 47 procent.

Indikatoren baseret pa udvikling i veerditilvaeksten i forhold til beskaeftigelsen (figur 12) viser en beskeden vaekst pa 3 procent fra
2007 til 2008, nar veerditilvaeksten opgares i labende priser. Fra 2008 til 2009 umiddelbart efter finanskrisen faldt veerditilvaeksten
pr. beskeeftigede med knap 5 procent. Fra 2010 og frem til 2014, hvor de seneste data fra regnskabsstatistikken foreligger, var
der igen veekst pa 12 procent. Tages der hajde for prisudviklingen, er veerditilvaeksten pr. beskaeftigede steget med beskedne

2 procent fra 2010 til 2014.

» FIGUR 11
Udviklingen i danske indregistrerede lastbiler, godstransportarbejde med danske lastbiler og beskaeftigelsen i danske vogn-
mandsvirksomheder. Indeks 2007 = 100

120
100
80 Antal beskaeftigede
60 (arsveerk)
Godstransportarbejde
40 : ;
danske biler (nationalt
20 og internationalt)
0 ! ! ! ! . . Antal lastbiler

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Kilde: Danmarks Statistik, Databanken, ITD’s greensetcelling (se note til figur 3)

» FIGUR 12

Udviklingen i vaerditilvaekst og beskaeftigelse i vognmandserhvervet. Indeks 2007 = 100
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Afsnit 1.7 Udflagning

Siden starten af nullerne har danske vognmandsvirksomheder i stigende grad valgt at anvende lastbiler indregistreret i udenlandske
datterselskaber til international godskersel. Figur 13 viser udviklingen i markedsandelen for danskejede og dansk indregistrerede last-
biler over graensen i Sgnderjylland. Samlet er danskejede lastbilers markedsandel steget fra 38 procent i 2007 til 46 procent i 2016.

» FIGUR 13
Markedsandel for danskejede og dansk indregistrerede lastbiler over graensen i Senderjylland i procent
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Kilde: ITD's greensetcelling

Hovedparten af lastbilerne ejet af danske datterselskaber var indregistreret i Tyskland, Polen, Litauen, Bulgarien og Rumaenien. |
2016 tegnede disse fem lande sig for 90 procent af alle lastbiler ejet af danske datterskaber i udlandet. Figur 14 viser fordelingen

af de danskejede lastbiler i udenlandske datterselskaber i trafikken over graensen i Senderjylland 2014, 2015 og 2016 opgjort efter
indregistreringsland af traekkende enhed. Som det fremgar, er der i de seneste ar sket en forskydning, sa flere biler er indregistreret
i Polen, Rumeenien og Bulgarien, mens andelen af lastbiler indregistreret i Tyskland og Litauen er faldet. Biler ejet af danske datter-
selskaber udgjorde i 2016 33 procent af lastbiltrafikken pa den sgnderjyske greense. Det svarer til cirka 1.090 biler pr. dggn i retning
mod Danmark.

» FIGUR 14

Nationalitet af lastbiler ejet af danske datterselskaber i udlandet over graensen i Sgnderjylland 2014, 2015 og 2016
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Kilde: ITD's greensetcelling
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Afsnit 2.1 Danske lastbilers transportarbejde

Transportarbejde udfert af danske lastbiler udggres af national transport pa danske vejstreek og international transport pa
danske sdvel som udenlandske vejstraek. | figur 15 er vist udviklingen i danske lastbilers samlede godstransportarbejde fra 2007
til 2016. | forhold til 2007 var de danske lastbilers nationale godstransportarbejde 11 procent stgrre i 2016. Danske lastbilers in-
ternationale godstransportarbejde var i 2016 21 procent lavere end i 2007. Samlet var godstransportarbejdet udfgrt med danske
lastbiler i 2016 knap 2 procent starre sammenlignet med 2007. Som det fremgar, daekker dette over et fald fra 2007 til 2009 og
en vaekst igen fra 2009 til 2016.

» FIGUR 15
Udviklingen i transportarbejdet med danske lastbiler 2007 - 2016. Indeks 2007 = 100
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Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken og ITD’s greensetcelling
Note: Udviklingen i internationalt transportarbejde er beregnet pd grundlag af ITD’s greensetcelling. 2016 er opregnet pd grundlag af de tre forste kvartaler.
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Afsnit 2.2 National godstransport med danske lastbiler

Over en tidrsperiode er betydningen af den globale finanskrise i slutningen af nullerne synlig, nar det geelder udviklingen i danske
lastbilers godstransport. Det er imidlertidigt ogsa tydeligt, at der under og efter finanskrisen er sket en markant udvikling af effek-
tiviseringen i godstransporterne. Figur 16 viser den indekserede udvikling i national godstransport med danske lastbiler fra 2007
til 2016 opgjort som karte kilometer, palaesset godsmaengde og transportarbejde. Desuden viser figuren udviklingen i udnyttelsen
af lastbilerne opgjort som ton/kilometer.

» FIGUR 16

Udviklingen i national godstransport med danske lastbiler. Transportarbejde (ton/km), maengder (ton), trafikarbejde (kerte km) og
kapacitetsudnyttelse (ton/km). Indeks 2007 = 100
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Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken

Fra 2007 til 2009 faldt den samlede godsmaengde i national godstransport med 25 procent. Fra 2009 til 2016 har der igen veaeret
vaekst i godsmeengderne. Vaeksten var sterst i drene umiddelbart efter finanskrisen. Fra 2009 og frem til 2016 er maengderne i
national godstransport steget med 32 procent. Transportarbejdet, det vil sige maengderne ganget med transportafstanden, er
ogsa steget med 32 procent. Lastbilerne er over perioden blevet bedre udnyttet, og der var i 2016 sammenlignet med 2009 i
gennemsnit 22 procent mere gods pa bilerne malt i vaegt. Den bedre udnyttelse af lastbilerne har betydet, at vaeksten i transport-
arbejdet er sket, uden at antal karte km er steget lige sa meget. Faktisk karte danske lastbiler i 2016 11 procent mindre end i 2007
i national kersel. | samme periode er transportarbejdet steget med 12 procent.

Figur 17 viser udviklingen i det nationale godstransportarbejde med danske lastbiler fordelt pa vognmandskersel og firmakarsel.
Firmakersel, hvor virksomheder daekker egne transportbehov med egne biler, udgjorde i 2016 14 procent af det samlede godstrans-
portarbejde. Siden 2007 er firmakgrslen faldet med 4 procent. Vognmandskearsel er siden 2007 vokset med 14 procent.

» FIGUR 17
Udviklingen i national godstransport med danske lastbiler 2007 - 2016. Mio. ton/km
14.000

12.000

10.000

8.000

6.000
4.000 — lalt
2.000 —— Firmakersel

0 Vognmandskersel
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken
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Figur 18 og 19 viser det nationale godstransportarbejde med danske lastbiler fordelt pa en reekke godstyper. Figur 18 viser
udviklingen malt som ton, og figur 19 viser udviklingen opgjort som ton/km.

Det er vaerd at bemaerke, at kategorierne "stykgods” samt "fadevarer” fylder mere i statistikken over ton/km i forhold til statistikken
opgjort i vaegt. Det skyldes, at disse segment transporteres over laengere afstande, mens "malm, sten, grus mv.” samt "landbrugs-
produkter mv.” i hgjere grad fragtes lokalt.

» FIGUR 18

Udviklingen i national godstransport med danske lastbiler. Transporterede maengder fordelt pa varegrupper. Mia. ton
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Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken
Note: 2016-tal er opregnet pd grundlag af de 3 farste kvartaler

» FIGUR 19
Udviklingen i national godstransport med danske lastbiler. Transportarbejde fordelt pa varegrupper. Mia. tonkm
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Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken
Note: 2016-tal er opregnet pa grundlag af de 3 farste kvartaler
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Afsnit 2.3 Danske lastbilers internationale godstransporter

Der er samtidigt ogsa sket markante aendringer i den made, der kaeres internationalt med danske lastbiler. En stigende andel af danske
lastbilers internationale karsel sker ved tredjelandskarsel og cabotagekersel. | 2007 udgjorde de to kategorier 8 procent af det samlede
transportarbejde udfert af danske lastbiler i international karsel. | 2016 var denne andel steget til 23 procent.

» FIGUR 20
Danske lastbilers internationale karsel fordelt p& im- og eksport, tredjelandskersel og cabotagekersel i udlandet.
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Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken, og ITD’s greensetcelling (se note til nceste figur)

En stigende del af danske lastbilers internationale godstransportarbejde i forbindelse med im- og eksport sker i naeromraderne,
det vil sige Sverige, Norge og Tyskland. Det er videre markant, at Sverige og Norge far en stadig vigtigere betydning for markedet
for danske lastbilers internationale karsel. Hvor de to lande Sverige og Norge i 2007 stod for 38 procent af danske lastbilers
samlede transportarbejde ved im- og eksportkarsel, var denne andel i 2016 vokset til 57 procent.

» FIGUR 21
Udviklingen i danske lastbilers internationale godstransportarbejde fordelt pa lande. Indeks 2006 = 100
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Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken og ITD’s greensetcelling
Note: Opgarelsen er beregnet af transkco, pd grundlag af DS’ kerebogsundersagelse (fordelingen af det samlede transportarbejde pd lande) og
ITD’s greenseteelling (udviklingen i den greenseoverskridende lastbiltrafik med danske lastbiler).
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Som ved den nationale godskarsel er der ogsa sket en udvikling i kapacitetsudnyttelsen i den internationale godskarsel med
danske lastbiler. Figur 22 viser udviklingen i kapacitetsudnyttelsen malt som antal ton pa lastbilen i gennemsnit over alle karte km.
Fra 2007 og frem til 2016 er kapacitetsudnyttelsen samlet forbedret med 12 procent. Den mest markante udvikling er sket for
den cabotagekarsel, danske lastbiler har foretaget i udlandet. Her er kapacitetsudnyttelsen forbedret med naesten 100 procent
fra 2007 til 2016.

> FIGUR 22

Udviklingen i kapacitetsudnyttelsen i international godstransport med danske lastbiler. Gns. antal ton pa lastbilen
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Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken

Hovedparten af danske lastbilers cabotagekersel gennemfgres i nabolandene Sverige, Norge og Tyskland. | 2015 tegnede de tre
lande sig for 73 procent af danske lastbilers samlede cabotagekarsel.

» FIGUR 23
Danske lastbilers cabotagekarsel i udlandet 2007 - 2015 fordelt pa lande. Andel af danske lastbilers samlede cabotagekarsel i
procent
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Kilde: Eurostat
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Kapitel 3 | Vejgodstrafikken i Danmark

Afsnit 3.1 Den samlede vejtrafik i Danmark

Trafikken pa det danske vejnet er stigende. Siden 2007 er den samlede vejtrafik steget med 6 procent. Vaeksten har vaeret starst
pa motorvejsnettet. Hver er trafikken steget med 22 procent siden 2007. Vaeksten er iseer sket fra 2010 og frem til 2015. Motor-
vejsnettet tegner sig saledes for en stigende andel af den samlede vejtrafik. | 2014 foregik 33 procent af den samlede biltrafik pa
motorvejsnettet.

> FIGUR 24

Udviklingen i den samlede vejtrafik i Danmark fordelt p& motorvejsnettet og det gvrige vejnet. Indeks 2006 = 100
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Kilde: Vejdirektoratet

Lastbilerne tegner sig for cirka 5 procent af den samlede biltrafik, mens person- og varebiltrafikken udger hovedparten, nemlig
cirka 94 procent af den samlede biltrafik.

» FIGUR 25

Fordelingen af den samlede vejtrafik i Danmark i 2014 pa person- og varebiler, lastbiler og busser. Procentfordeling
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Kilde: Vejdirektoratet
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Lastbiltrafikken er mere koncentreret pa det overordnede vejnet, som udgares af statsvejnettet, end person- og varebiltrafikken.
Knap 70 procent af den samlede lastbiltrafik foregik i 2014 pa statsvejnettet, mens den tilsvarende andel var godt 45 procent for
person- og varebiltrafikken.

Vejdirektoratet gennemfarte i 2014 en szerteelling af dansk- og udenlandsk registrerede biler pa vejnettet i Danmark. Teellingen
blev gennemfart som punkttaelling ved udvalgte punkter pa vejnettet. Pa grundlag af teellingen har Vejdirektoratet opgjort, at
udenlandsk indregistrerede lastbiler udgjorde cirka 20 procent af den samlede lastbiltrafik pa vejnettet. Andelen var stgrst pa
motorvejsnettet. Her er andelen af udenlandsk registrerede lastbiler godt 30 procent. Hovedparten af trafikken med udenlandsk
indregistrerede lastbiler pa vejnettet er lastbiler i im- og eksportkarsel samt lastbiler, der kgrer i transit gennem Danmark.

> FIGUR 26
Fordelingen af person- og varebilstrafikken og lastbiltrafikken pa motorvejsnettet, evrige statsveje og det avrige vejnet 2014,
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BN 42 | ARSRAPPORT



Der er en stor variation i intensiteten af vejtrafikken pa det danske vejnet, det geelder savel den samlede trafik som lastbil-
trafikken. Figur 27 viser lastbiltrafikken (opgjort som biler over 5,8 meter) og den samlede trafik pa en raekke udvalgte vejafsnit i
Danmark. Betydning af E45 pa langs af @stjylland som en transportvej for nationalt og internationalt gods er tydelig. Det er her,
der er den starste intensitet af lastbiltrafik sammen med indfaldsvejen til Kebenhavn. Motorvejsbroen over Vejle Fjord er det sted
i Danmark, hvor der er flest lastbiler pr. degn.

» FIGUR 27
Lastbiltrafikken og den samlede trafik pa en raekke vejstraekninger pa det overordnede vejnet i Danmark. Trafik i begge retninger
pr. degn 2015
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Kapitel 3 | Vejgodstrafikken i Danmark

Afsnit 3.2 Den graenseoverskridende lastbiltrafik

Den internationale lastbiltrafik til og fra Danmark har vaeret i konstant vaekst siden 2009. | 2016 kerte der cirka 5.555 lastbiler

pr. degn ind i Danmark pa vej, @resundsbroen, Scandlines A/S' og HH Ferries’ faergeruter. Det er det sterste antal lastbiler nogen-
sinde. Siden 2009 er lastbiltrafikken vokset med 27 procent. Der er god sammenhang mellem den internationale godstransport
med lastbil til og fra Danmark og Danmarks udenrigshandel. Figur 28 viser udviklingen i den samlede lastbiltrafik over vej, bro

og feerge til Danmark sammenholdt med udviklingen i Danmarks im- og eksport opgjort som kvantumindekset, det vil sige
udviklingen i im- og eksport opgjort som maengder.

> FIGUR 28
Udviklingen i den samlede lastbiltrafik pa vej, over bro og med faerge til Danmark og im- og eksport opgjort pa grundlag af
kvantumindekset 2007 - 2016. Indeks 2007 = 100
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Kilde: ITD’s greensetcelling og Danmarks Statistik
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Greensen i Sgnderjylland er den starste graenseovergang for international lastbiltrafik til og fra Danmark. Cirka 57 procent af den
samlede lastbiltrafik til Danmark kom via disse vejovergange. 20 procent kom over @resund (bro og feergeruter), Femern Baelt
tegnede sig for 14 procent, mens cirka 8 procent kom til Danmark via faergeruterne mellem Jylland og Norge/Sverige.

» FIGUR 29
Udviklingen i den samlede lastbiltrafik pa vej, over bro og med faerge til Danmark fordelt pa regioner.
Antal lastbiler pr. drsdegn i retning mod Danmark
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Kilde: ITD's greensetcelling og Danmarks Statistik

Den starste vaekst i lastbiltrafikken til og fra Danmark er siden 2009 sket over @resund og Femern Beelt. Her er trafikken vokset med
hhv. 38 og 52 procent.

» FIGUR 30

Udviklingen i den samlede lastbiltrafik pa vej, over bro og med feerge til Danmark fordelt pa regioner. Indeks 2007 = 100
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Kilde: ITD's greenseteelling og Danmarks Statistik
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Figur 31 viser markedsandelen i den internationale vejgodstrafik til og fra Danmark malt som andel af den samlede trafik efter nationa-
litet af treekkende enhed. Som det fremgar, er der de seneste ti ar sket en markant forskydning i markedsandele. Lastbiler fra Vest-
europa tegnede sig i 2007 for 83 procent af den samlede lasthiltrafik over graenserne, i 2016 var markedsandelen 57 procent. Lastbiler
fra @steuropa havde i 2007 en markedsandel pa 17 procent, i 2016 var den vokset til 43 procent. Andelen af danske lastbiler faldt fra
24 procent i 2007 til 17 procent i 2016. Andelen af tysk indregistrerede lastbiler er faldet fra 42 procent i 2007 til 25 procent i 2016.

> FIGUR 31
Udviklingen i lastbiltrafikken over graensen i Senderjylland og med Scandlines A/S' og HH Ferries' ruter efter
nationalitet af treekkende enhed. Markedsandel af samlet trafik i procent
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Afsnit 3.3 Draebte og tilskadekomne ved trafikuheld

12016 kom i alt 3.418 personer til skade i trafikken, heraf var der 215 dedsfald. Udviklingen har dog i de sidste 10 ar bevaeget
sig i den rigtige retning. | forhold til 2007 er antallet af tilskadekomne faldet med 52 procent, og antallet af draebte er faldet med
47 procent. Som det fremgar af figur 32, er der desveerre sket en stigning i antallet af draebte i trafikken de seneste ar.

12012 blev der draebt 167 personer, i 2016 var antallet af trafikdraebte 215.

Seneste statistik for antal draebte i uheld, hvor lastbil var involveret, er for aret 2015, hvor der i alt var 20 dreebte. Antallet af
draebte i uheld, hvor lastbil har veeret involveret, er faldet med 69 procent fra 2007 til 2015. Statistikken skelner ikke imellem
uheld, som er forarsaget af lastbilen, og uheld forarsaget af andre trafikanter.

» FIGUR 32
Udviklingen i antal draebte og tilskadekomne i trafikken 2007-2016. Indeks 2007 = 100.
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Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken og Vejdirektoratet

» TABEL 1
Udviklingen i antal draebte og tilskadekomne i trafikken 2006-2015. Antal draebte og tilskadekomne

2009 2010 2012 2013
Personskade i alt 7.062 6329 5250 4408 4259 3778 3586 3377 3334 3418
Draebte alle ulykker 406 406 303 255 220 167 191 182 178 215
Draebte i uheld, hvor lastbil var involveret 64 60 36 37 35 30 34 25 20

Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken og Vejdirektoratet
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Hajresvingsulykker mellem cyklister og lastbiler, hvor lastbilerne drejer til hejre, udger et seerligt fokusomrade i trafiksikkerheds-
arbejdet. Det samlede antal draebte og tilskadekomne cyklister er faldet fra 28 i 2008 til 15 i 2016. Antallet af draebte cyklister var i
2008 11, 12016 dede 7 cyklister efter at have vaeret involveret i hgjsvingsulykker.

» FIGUR 33
Udviklingen i draebte og tilskadekomne cyklister i forbindelse med hajresvingsulykker. Antal draebte og tilskadekomne
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Kapitel 4 | Den europeeiske lastbiltrafik

Afsnit 4.1 Samlet lastbiltrafik i EU

Den europaeiske statistikorganisation Eurostat opger godstransport med lastbil i Europa. Opggrelsen udarbejdes pa grundlag
af kerebogsundersggelser, som gennemfares i alle EU-medlemslande samt Norge og Schweiz efter et feelles regelgrundlag.
Det samlede godstransportarbejde med lastbil i EU udgjorde i 2015 cirka 1.800 mia. ton/km.

Cirka 2/3 af det samlede godstransportarbejde er national kersel, det vil sige godstransport inden for de enkelte EU-medlems-
lande, mens international godstransport udger cirka 1/3. Cabotagekersel udgjorde i 2006 0,9 procent af den samlede godstrans-

port, i 2015 var det vokset til 1,8 procent, stadig en meget beskeden del af den samlede godstransport.

Danske lastbiler tegnede sig for cirka 1 procent af det samlede godstransportarbejde i EU.

> FIGUR 34
Den samlede lastbiltransport i EU samt Norge og Schweiz fordelt pa nationalt og internationalt gods samt andelen af
internationalt gods, der er cabotagekgrsel. Mia. ton/km
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Kilde: Eurostat
Note: Der er ikke data for Tyskland i Eurostat for 2015, derfor er opgarelsen af tysk indregistrerede lastbilers transportarbejde opgjort som
transportarbejdet i 2014.
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Lastbiler fra Vesteuropa tegner sig for den sterste andel af det samlede transportarbejde, nemlig godt 70 procent i 2015. 1 2007
tegnede lastbiler fra Vesteuropa sig for 80 procent af det samlede transportarbejde. Hovedparten af det samlede transportarbej-
de udfert med lastbiler fra Vesteuropa var national godstransport i de enkelte medlemslande.

» FIGUR 35

Den samlede lastbiltransport i EU samt Norge og Schweiz opgjort efter, om lastbilerne er indregistreret i @st- eller Vesteuropa.
Fordeling af transportarbejdet i procent
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Kilde: Eurostat

Afsnit 4.2 Europaiske lastbilers cabotagekorsel

Det flles europaeiske statistikbureau Eurostat opger den samlede cabotagekarsel gennemfart af lastbiler i Europa. Statistikken er
baseret pa opggrelser i de enkelte medlemslande og er en del af den samlede statistik, der indsamles om europeeiske lastbilers
nationale og internationale transporter. Cabotagekarsel udger en beskeden del af den samlede godstransport med lastbil, derfor er
statistikken om cabotagekersel ogsa behzeftet med en starre statistisk usikkerhed. Cabotagekarslen har veeret stigende siden 2007,
hvor hovedparten af cabotagekerslen i 2007 blev udfert med lastbiler fra Vesteuropa (85 procent), tegnede de sig i 2015 for godt
40 procent af den samlede cabotagekarsel.

> FIGUR 36
Udviklingen i cabotagekerslen i Europa fordelt pa biler fra henholdsvis @st- og Vesteuropa. Mia. ton/km
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Kilde: Eurostat
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Afsnit 4.3 Korsel med lastbil pa det tyske mautnet

Siden 2007 er der i Tyskland udarbejdet en szerlig statistik over kerslen med lastbil pa de streekninger, hvor der opkraeves en szer-
lig vejafgift for lastbiler pa over 7,5 ton totalvaegt. Frem til 30. september 2015 blev mautafgiften opkraevet for alle lastbiler over
12 ton totalvaegt. Dette er fra 1. oktober 2015 aendret til alle lastbiler over 7,5 ton totalvaegt. Statistikken er baseret pa det faktiske
trafikarbejde gennemfart af lastbilerne pa mautstraekningerne. Det er sdledes en meget valid statistik.

Mautstatistikken er pa flere mader interessant. Farst og fremmest ma det vurderes at veere en meget troveerdig statistik, da den
er baseret pa en registrering af samtlige lastbiler p& mautstraekningerne. Herudover giver mautstatistikken et interessant billede
af udviklingen i lastbiltrafikken i Europa, da den viser udviklingen i lastbiltrafikken pa det overordnede vejnet i Tyskland. Et vejnet,
der i hgj grad fungerer som den interne feerdselsare for EU's samhandel.

Figur 37 viser udviklingen i den samlede lastbiltrafik p& mautstraekningerne siden indfarslen af maut 1. januar 2007. Karslen er

i figuren opdelt pa lastbilkersel gennemfert af tysk indregistrerede lastbiler, lastbiler indregistreret i det gvrige Vesteuropa og i
@steuropa. Den samlede lastbiltrafik faldt med, hvad der svarer til 12 procent fra 2008 til 2009, som konsekvens af den interna-
tionale finanskrise. Siden 2009 har lastbiltrafikken pa mautstraekningerne veeret i vaekst igen. Fra 2009 til 2016 er den samlede
lastbiltrafik vokset med 33 procent. Lastbiltrafik gennemfart med udenlandske lastbiler er vokset med 59 procent, mens trafikken
gennemfart med tyske lastbiler er vokset med 20 procent. Lastbiltrafik gennemfert med lastbiler fra @steuropa er fra 2009 til
2016 vokset med 110 procent. £ndringen i vaegtgraenserne i efterdaret 2015 er en del af forklaringen pa vaeksten i lastbiltrafikken
fra 2014 til 2016. Det ma dog vurderes, at den starste del af veeksten ma tilskrives trafikvaekst.

» FIGUR 37

Den samlede lastbiltrafik pa de tyske mautstraekninger opgjort efter nationalitet af lastbilerne. Mia. vogn/km
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ARSRAPPORT | 51



Il BRANCHESTATISTIK I

Kapitel 5 | Samlet godstrafik til/fra
Danmark med bil, tog, skib og fly

Afsnit 5.1 Omfang af godstransport i Danmark, fordeling pa transportmidler

Den samlede transporterede godsmangde i nationale transporter var i 2015 samme tal som i 2014, hovedparten heraf blev
transporteret med lastbil. Den samlede transporterede godsmaengde til/fra Danmark var i 2015 godt 119 mio. ton, det vil sige
cirka 64 procent af maengderne i national transport.

Omfanget af den samlede godstransport i Danmark og til og fra Danmark er i figur 38 opgjort som de samlede transporterede
godsmaengder i 2005 og 2015. Figuren understreger en betydelig internationalisering af godstransport i Danmark, hvor godt
1/3 af de samlede godsmaengder sker ved transport til og fra Danmark. Bemaerk, at tallene er inklusive transittrafik gennem
Danmark. Det er videre bemaerkelsesvaerdigt, at godsmangderne i national transport er faldende, mens godsmaengderne

i den internationale transport er stigende.

Iinternational godstransport spiller skibstransport en betydelig rolle, cirka 2/3 af alle transporter til/fra Danmark sker med skib,
enten som lastbil pa faerge, med containerskibe og ro-ro-skibe (Igstrailere pa skib) eller som bulktransporter. Bulktransport med
skib daekker over en raekke forskellige varegrupper, blandt andet olie, kul, sand, sten og grus og foderstoffer. Knap 60 procent

af disse transporter var i 2015 braendstof (olie og kul). International godstransport med lastbil (pa vej, bro og faerge) udgjorde i
2015 godt 48 mio. ton, det vil sige 2/5 af de samlede godsmaengder i international transport. Langt hovedparten af trafikken i den
internationale godstransport med bane er i dag transittrafik gennem Danmark mellem Sverige og Centraleuropa.

» FIGUR 38
Maengderne i national og international godstransport i, til og fra Danmark 2005 og 2015. Tus. ton.
NB: Inklusive transitkersel med tog og lastbil gennem Danmark
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Kilde: transEco, pd grundlag af ITD’s greensetcelling og Danmarks Statistik
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Figur 39 og 40 viser udviklingen i godsmaengderne i henholdsvis national og international godstransport fordelt pa transportmid-
ler fra 2007 til 2015.

» FIGUR 39

Udviklingen i godsmaengder i national godstransport. Mio. ton
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Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken

» TABEL 40
Udviklingen i godsmaengder i international godstransport over Danmarks graenser.
NB: Inkl. transittrafik gennem Danmark. Mio. ton
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Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken. Gods med lastbil til/fra Danmark er opgjort pd grundlag af antal biler over @resund og greensen i Senderjylland
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